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usime hned na zacatku pfi-
Mznat, Ze si tento bike rychle

ziskal nase sympatie. Nabizi
vse, co Ize od kategorie all mountain
oéekavat. Dokaze naplno vyuzit svych
nemalych zdvih(, a pfitom je lehky,
velice tuhy, rychly a zarover obratny.
antu, oznacenou cislovkou 4. Ta se od
prestiznich verzi série Rize odliSuje pre-
devsim duralovym ramem. Modely Rize
Carbon 1, 2 a 3 maji, jak sdm nazev na-
povida, predni trojuhelnik a horni vzpé-
ry zadni stavby z karbonu. Urcity rozdil
je logicky v hmotnosti ramu, jinak jsou
parametry obou verzi velice podobné.
Cena jen lehce pres sedmdesat tisic ko-
run je ale pro Rize 4 jasnym argumen-
tem.

True Travel

Systém odpruzeni True Travel je
koncipovan pro optimalni funkci zadni
stavby, tedy pro dostatecnou citlivost
pruzeni a zéaroven dobrou odezvu na
zabér jezdce. Zdvih 130 milimetrd by se
jesté donedavna na dlouhé vyjizdky ve
byt nesmysiny, ovSem v pfipadé mo-
derni koncepce a vhodného tlumice je
Cannondale Rize jasnym dikazem, ze

PokAr

Zhavé novinky znaéky Cannondale, konkrétné
typy Rize a Moto, jsme vam strucéné predstavili

v Cykloservisu ¢islo 6. Uplynula velmi kratka doba

a nam se jiz podarilo all mountain model Rize poradné
otestovat. V jeho sedle ¢i za sedlem jsme stravili
hodné éasu a najeli pres dvé sté terénnich kilometru.
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se ¢asy méni. U tohoto kola se vée po-
darilo naladit tak, ze pfi bézné sportovni
jizdé o sobé nedavaiji centimetry zdvihu
témér védeét. Skutecné az tam, kde je
to tfeba, se projevi v pIné sile a dokazi
zpracovat velké razy.

Jednocgepova koncepce ramu vyuzi-
va hodné dimenzovanou zadni stavbu.
Hlavni ¢ep je nejen dost Siroky, ale za-
roven excentricky umistény, tedy lehce
vyoseny smérem doleva. Bod otaceni
je pfi pohledu z boku presné uprostied
sedlové trubky a jiz klasicky ve vySce
zubt prostfedniho pievodniku. Loziska
jsou od sebe vzdalena vice nez Sedesat
milimetrd. Torzni tuhost této partie ramu
tedy nelze podceriovat, coz plati i o ce-
1é asymetricky tvarované zadni stavbé.
Bezprostredné za hlavnim ¢epem se na-
chazi plochy spojovaci mlstek a hned
za nim masivni, $ikmo umisténa vzpé-
ra. Rovnéz nadprimérna vyska profilu
spodnich ramen zadni stavby dava tusit
vysokou pevnost. Oproti tomu ramena
vedouci k tlumici jsou relativné subtilni,
coz je jesté podporeno jejich ¢ernou
barvou. Tuhosti pfi zabéru zde pomaha
kratké spojovaci rameno prepakovani,
umisténé paralelné se sedlovou trub-
kou.

velikost480,5001520,540, 560, 580 mm | ram AUTHOR HIGH MODULUS KARBON MO QUE
vidlice AUTHOR HIGH MODULUS KARBON MONOCOQUE | kompc vybaveni DURA ACE
zapletend kola MAVIC KSYRIUM SL WHEEL SET | fiditka RITCHEY W EVOLUTION KARBONOVA
predstavec RITCHEY WCS 4-AXIS | sedlovka RITCHEY:WGS 4B KARBONOVA | sedlo FIZIK ARIONE K:IUM
pocet rychlosti 20 | hmotnost 6,90 ka /540 | cena 109.990,- K&

Profesionalni tym RSK W
registrovany do skupiny Pt
mezinarodni cyklisticke federace
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Karbonovy ram je

u horskych kol Author
pro letos$ni rok novinkou
a je pouzit u Spickovych
typh Introvert a Master.
Rada charakteristickych
konstrukénich prvka
dava jasné najevo, ze ram
prosel dlouhym vyvojem
pod taktovkou Authoru,
podobné jako tomu

bylo v pripadé novych
silniénich karbonovych
ramu této znacky. Jiz
test silniéni novinky
CA7700 (Cykloservis
19/2007) ukazal, ze

to Author s karbonem
opravdu umi a MTB

ram modelid Introvert

a Master tento fakt
jesté podtrhuje.

eni karbon jako karbon, tohoto
Nhesla se pravdépodobné kon-

struktéfi karbonovych novinek
Author drzeli. Vysledkem jsou velice
lehké ramy, které nabizi dostate¢nou
miru komfortu, a pfedevsim nadprimér-
nou tuhost.

Nas$im testem prosel model Author
Master, ram je vSak s vy$sim introver-
tem zcela totozny. Konstrukce Author
Monocoque Carbon Technology pred-
stavuje celistyy monokok, tedy jediny
dil véetné sedlovych i fetézovych vzpér.
Hmotnost ramu hrala samozfejmé pfi
vyvoji velice dllezitou Glohu, v zadném

= Pokracovani na str. 26
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Jisté si vzpominate,
kdyz jsme vloni presné
touto dobou predstavili
disciplinu singlespeed

a problematiku s témito
koly spojenou. Rok se

s rokem sesSel, a tricatého
brezna probéhlo prvni
SingleSpeed mistrovstvi
CR. Bez patronace
jakéhokali svazu, bez
dozoru UCI, no proste

v duchu volného pojeti

bikingu tak trochu vazne
nevazne, presto ale
mistrovsky a se vsemi
poctami.

nad Metuji jako soucast tamni ,ot-

viracky“ sezony, XC podniku Prvni
Wzdechy. | kdyz se na start nakonec po-
stavilo jen deset vyznavacu jednoprevo-
dovych kol, pusobili mezi divaky vétsi roz-
ruch nez celé startovni pole hlavniho zavo-
du. Deset novodobych bikovych hrdind ¢i
spise purist, ktefi si zvolili feholi pevného
prevodu a neskuteéné dfiny namisto vydo-
bytk( doby, jako jsou devitikolecko, trojtac
nebo dokonce odpruzena vidlice. Na sing-
listy totiz Cekala nejdfive jizda zruénosti na
prekazkové draze situované na détském
dopravnim hfisti. Jen si zkuste predsta-
vit jizdu s jedinym prevodem, kdy kazdé
otoceni klik hraje svoji podstatnou roli,
protoze nemate na vybeér z jiné frekvence
Slapani, ktera by projeti celé trati znacné

Tento zavod probéhl v Novém Mésté

ulehdila. To byl ale jenom zacatek dopo-
ledniho trapeni s jednim pastorkem.
Jakmile se na start zacali fadit vSichni
Lnormalni“ zévodnici, za jejich zady se
zacala odehravat dalSi nestandardni situ-
ace. Celkem deset kol bylo postaveno na
sedlo a fiditka vedle sebe na startovni ¢aru
ve druhé ving, aby cekalo na své jezdce,
kteffi pfibéhnou roztocit jejich pedaly. Start
stylem Le Mans byl prosté dalsi origina-
litou, kterd nenechala chladnym nikoho
z prihlizejicich. Boj o kola a jejich otaceni
do jizdni pozice byl opravdovou pastvou
pro odi, a jakmile vsichni odjeli, ukazalo
se, ze na startu dva stroje zbyly. Jejich
majitelé k nim vSak nakonec lezérné dosli,
aby vyrazili na trat v pohodovém tempu.
Singlespeed prosté neni jen o trapeni se
s jednim pfevodem, ale také o stylu a po-
hodé.

“Foto: Pavliita Habrova -

Start ve stylu Le Mans s dobéhnutim ke koliim postavenym na sedlech se zménil
trochu v chaos, nastésti odjeli na trat nakonec vsichni.

Béhem zavodu nebyla nouze o dra-
matické okamziky, kdy vétSina singlistd
s pevnymi vidlicemi predvadéla v kratkém
sjezdu své uméni a mnozi ze zavodnikl na
standardnich kolech s odpruzenim po se-
béhnuti kopce mohli jen zavidét. Do kopce
se ale situace obrétila, a singlisté zapasici
s jednim prevodem tak zavidéli lehky kmit
nohou zbytku startovniho pole. Nutno vsak
pfiznat, Ze i s opozdénym startem a jedi-
nym pievodem se pozdéjsi vitéz mistrovstvi
propracoval skoro do ¢ela hlavniho zavodu
,zprevodovanych®. Totéz platilo i o zbytku
jednopastorkové“ skupiny, takze ono to
s vyhodami pfevodli nebude aZ tak horké,
2vlast kdyz ¢lovék moc netrénuje.

Po hodiné a jednom kole navic se nako-
nec véichni dotrapili do cile a Ceska repub-
lika zna svého mistra jediného pastorku.
Jirka Kraus na svém ocelovém biku z dilny
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Jizda zruénosti provérila jeden prevod na
houpackach, paletach nebo pri slalomu mezi
kuzely. Jen si zkuste na jediny prevod, ktery je
kompromisem pro vsechno, projet takovouhle opi¢i
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MISTROVSTVI

| ve sjezdu to jde s pevnou vidlici
snadno, vzdyt dnesni XC jezdci se
také vraceji k pevnym karbonovym

Single je hlavné o stylu, co na tom, Ze vas predjede nékdo s prevody.

SRR

Takrka sjezdova Sitka riditek
umozriuje dohnat silou tchopu to,
co jezdec absenci lehéich prevodt
ztraci.

Roberta Stérby, ktery jsme mimochodem
predstavili na nasich strankach pravé pred
rokem, zdolal véechny nastrahy traté nej-
rychleji. Byt se po XC zévodu jel jesté sin-
gle zavod v nejpomalejsim projeti Gseku
délky tfi metry, rozhodujici bylo pravé XC,
které bylo nejnarocnéjsi.

Mistrovstvi je za nami, jezdci si rozdali
origindlni ceny a pamétni otviraky a vétsina
vyrazila na spole¢nou projizdku po okoli,
kde nakonec budili absenci piehazovacky
stejny rozruch jako na samotném mistrov-
stvi. Nase republika se tak diky nadsencim
stala dals$im mistem, kde se singlespeed
ujal a snad nebude jen doménou nékolika
mélo jedincl, vzdyt celosvétové se tento
trend neustale vyviji a jednoprevodovych kol
v nabidce bikovych znacek pribyva, stejné
jako pfibyva garazovych vyrobct luxusnich
provedeni tohoto typu biki. Samoziejmé
nedojde nikdy k takovému rozmachu jako
u klasického MTB, vzhledem ke vSem vymo-
Zenostem a technologiim by to byla i $koda
se 0 né pripravovat, ale singlespeed je jed-
nou provzdy tady a je tfeba s nim pocitat.

Je to hlavné

o disledném
pristupu, hlidat
si tep, mit nizkou
hmotnost biku
diky kvalitnim
diliim (Thomson),
ale hlavné
nezapomenout na
pitny rezim. Zatka
od lahvace je
prosté genialni.
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Presné v duchu svobodomysinosti

neomezené zbyte¢nym fazenim.
Na tenhle mistrak nejsou UCI
a ,bafuriafi“ prosté potreba.

Co je jinak?

| kdyz jsme vioni problematiku sing-
lespeed kol nastinili, mistrovstvi ukazalo
dopredny vyvoj. Spolecné parametry, jako
Siroka fiditka nebo ochranné vodici plechy
fetézu kolem pastorku byly standardem.
Ovsem k vidéni byly i zajimavosti v pohle-
du na pouzity pramér kol, ktery je v po-

slednich letech i v klasickém bikingu stale
Castéj$im tématem. Vybrali jsme tfi stroje,
které se svym provedenim li§i naprosto
markantné pravé zminénymi koly.

Jako prvni je to bily bezejmenny single
na ocelovém ramu s klasickym provede-
nim miniaturnich patek, kdy je napnuti fe-
tézu docileno excentrickym ulozenim stre-
dového slozeni. Excentr je zajiStén dvéma
imbusy na spodu stfedového pouzdra,
takze po napnuti fetézu se vSe pouze do-
tahne a zajisti. Proti horizontalnim patkam
a napinakdm je toto mozna téz8i, ovsem
mnohem elegantnéjsi feSeni. Tenhle bike
je postaven na klasickych kolech 26 palcu,
pouze ma prodlouzenou vidlici, aby bylo
dosazeno optimalni geometrie jako u biku
s pfednim odpruzenim. Chovani kola a je-
ho projev by se daly oznacit jako standard-
ni, takze rozumna tocivost a komfort ovliv-
nény pouze vybérem materilu ramu, coz
je chrom-molybdenova ocel Columbus.

Druhy bike je vzhledové totozny a vyu-
Ziva stejny princip napnuti fetézu, jde totiz
o produkt stejné ramarské dilny, tentokrat
ovSem z jiné oceli a opét beze jména, jen
ve Zluté barvé. U néj je vSak naprosta od-
lisnost v pouziti kol. Snad po vzoru modelu
Trek 69er, nebo jen z praktického hlediska
je vpredu pouzito kolo 29 palct a vzadu
je to 26 palcova klasika. Dostatek di- Hp-



Kryty retézu proti jeho padu

z pastorku mohou mit riznou
podobu, je to ale domaci reseni,
sériova Kona je nema viibec,
zato ma specialni jednokolecko
a v patkach integrované napinaky
retézu.

> 10 na kola 29 palct dnes umoziiuje
takika jakékoli laborovani s velikosti. Zde
je pouzit plast WTB se stejnym dezénem
vzadu i vpfedu, jen se prosté lisi velikosti.

Vétsi kolo vpredu znamena lepsi kopi-
rovani nerovnosti a do urcité miry i vétsi
komfort, nahrazujici ¢astec¢né odpruzenou
vidlici. Prodlouzeni stavajici pevné vidlice
v kombinaci s kolem vétsiho priméru tak
dostalo cely predek kola jesté vys, tak-
Ze posed je vzpiimenéjsi ice fi
vyssi. Do urcité miry je to vhodné feseni
nahrazuijici limitni hodnoty prodlouzeni
pevné vidlice, kdy by mohlo pfi prekroceni
bezpecné meze dojit ke zborceni materia-
lu. Zvednutim predku ale samoziejmé leh-
ce trpi ovladatelnost kola, které je méné
to¢ivé nez provedeni se stejnou velikosti
kol. To je dar za komfort, originalitu a vétsi
jistotu ve sjezdech.

Tretim zéstupcem je sériovy singlespe-
ed Kona Unit 29. Jak uz nazev napovida,
velikost kol je 29 palct a podobny model
Kula 29 jsme testovali v predposlednim
loriském Cisle Cykloservisu. Ten vSak byl
zprevodovan a na duralovém ramu, po-
suvné patky pro moznost jediného prevo-
du mél vSak také. Unit ma chrom-molyb-
denovy ram z materidlu Dedacciai, posuv-
né patky, pevnou vidlici, a hlavné obé kola
stejna. Vyssi pozice stiedu a rovnomérné
ovladani jsou na druhém konci tohoto
tria. Celkovy komfort je totiz diky koldm
29 palct nejvétsi, ovsem kde hledat idedl.
Jelikoz jsme testovali model Kula a vime,
Ze geometrie a ovladani byly naprosto per-
fektni, a totéz plati i zde, neni stejna veli-
kost kol na zavadu. Pro¢ ale tedy nékdo
voli kombinaci obojiho?

Jak jsme uz nastinili, stejna velikost na-
bidne vyrovnané oviadani, takze 26 palct
ma nizsi stfed, ovSem nejnizsi komfort
ve vyhlazovani nerovnosti, ale zaroven nej-
lepsi zrychleni. Devétadvacitkovy protipdl je
vrcholem pevného komfortu, ovsem vyssi
stied a celkové vyssi pozice jezdce nejsou
ve sjezdu a v zatackach tim pravym orecho-
vym, byt se na to da lehce zvyknout.

mbinace 26/29 pak snoubi to dob-
ré z obojiho, komfort vpred chleni
a jistotu ve sjezdech a zatackach vzadu.
Samoziejmé za jakousi dan chovani ve
stylu ,choppera“ s polozenéjsi vidlici. Ideal
tedy zda se neexistuje, snad jen osvédce-
né 26/26, diky tomu, Ze jsme si prosté za
ta léta zvykli. Originalitu vSak témto bikim
upfit nelze, at uz zasluhou jejich jediné-
ho prevodu nebo odlisné velikosti kol.
Singlespeed je vSak v kazdém pripadé
hlavné o originalité. (u2)

Prilba Uvex Sporting,
novinka znacky pro letosni
rok, je ekanomictéjsim
provedenim oblibeného
modelu Boss RS. Od ngj
se odlisuje predevsim
absenci zadni skorepiny,
jinak jsou oba typy témer
totozné. Jednim z lakadel
ma byt u prilby Sporting
hlavné cena 1499 korun.

Cistého designu, precizniho zpraco-

vani a nizké hmotnosti. Hodnota 255
gramu je v této tfidé pfileb velice dobré
atotéz plati také o odvétrani. Devatenact
ventilaénich otvort zajistuje dostateéné
ochlazovani hlavy jezdce. Ctvefice ¢el-
nich priduchu je vybavena fidsi sif-
kou, ktera Gcinné zabrani viétnuti
hmyzu do pfilby a zaroven nijak
neomezi ventilaci. Skofepina,
ktera je se skeletem pilby
spojena technologii In-mold,
je tvofena odolnym polykar-
bonatem s ozna¢enim Makrolon,
pochazejicim od firmy Bayer.
Stylisticky vydareny je maly Stitek,
ktery pini svou funkci, aniz by omezoval
vyhled. Lze ho jednoduse odejmout, ovsem
s nim vypada prilba podstatné Iépe.

Jak uz jsme si u znacky Uvex zvykli, i typ

Sporting je vybaven celoobvodovou vnitfni

U vex Sporting je vydarenou kambinaci

navrZeno)prolvase;télo

Foto: Paviina Habrova

Gelenkou, jejiz predni polovina je obalena
polstrovanim. Vystelky nechybi v oblasti me-
zi praduchy a také na zadnim sefizovacim
mechanismu. Ten se ovlada jednoduse po-
moci kolecka, jehoz funkéni aretace zamezi
nechténému povolovani. Uprostfed sefizo-
vaciho kolecka je mala reflexni samolepka,
bohuzel jedina na celé pfilbé. A to je také na-
$e jedina vytka
Kk piilbé

usazeni na hlavé, hmotnost,
cena

° minimum reflexe

Uvex Sporting

Jednim z feseni napnuti fetézu je

i excentrické uloZeni stfedového
sloZeni, to umozZriuje pouZit klasické
zadni patky namisto horizontalnich
s napinakem.

VZdycky se najde divod, proc¢ tu
prehazovacku odmontovat, kdyz
to védéli na Tour, tak pro¢ ne

u dnesnich bikd.

Uvex Sporting, reflexnich prvku by zde roz-
hodné mohlo byt vice. Zadni partie pilby by
si 0 to vyloZené fikala.

Usazeni na hlavé je pfijemné, na ¢emz
se podili jiz zmifiovand nizkd hmotnost,
a predevsim vhodny tvar. Celoobvodova
Celenka je bezproblémova, pouze proudéni
vzduchu v dolni partii ¢ela je diky ni omeze-

no. Polstrovani zde na oplatku zamezuje

kapani potu na bryle ¢i do oi.

Pfijemnym dopliikem je také
polstrovani na popruzich pod
bradou. Pokud by nahodou nékomu
nevyhovovalo, Ize jej jednodu$e odstranit.
Mechanismus zapinani pod bradou ma né-
kolik poloh, takze je mozné si béhem jizdy
popruhy piilby vice povolit & dotahnout.
Cena piilby Uvex Sporting je 1499 ko-
run. Velikostni rozmezi vnitiniho obvodu je
54-60 centimetrd. (kad)
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Sedla Selle SMP jsou odpovédi na problé-
V dolnf &asti sedla my zpisobené ned ¢n irkulaci
je vyhlouben, které krve v panevni a genitalni oblasti, napfi-
zabrafiuje kontaktu klad na ¢asté problémy s prostatou a he-
sedla s kostrci jezdce. meroidy.
Diky tomu i pfi velkych
narazech nehrozi
: bolestivé narazeni
. kostrée.

NCE 18 a7
Stfedovy kanal sedla, 3 az

5 cm siroky, zabranuje tlaku
na genitalie, anus, prostatu,
Zily a tepny v této citlivé
oblasti. Tim umozruje ply-
nulou a zcela pfirozenou
cirkulaci krve.

extra

rozméry: 266 x 136 mm
povrch: kiize

skofepina: nylon 12 vyztuzeny
karbonovymi vidkny
polstrovani: pénovy elastomer

rozmeéry: 270 x 146 mm
povrch: syntetickd kiize
skofepil ylon

polstrovani: pénovy elastomer

+ cyklisty rozloZen mezi
© hyzdé a dolni ¢ast panve.

Predni ¢ast sedla, charakteristickd originalnim

tvarem orliho zobéku, vyrazné zmen3uje tlak pera: ocelovd AlSI 304 :era: CrrM'o42
* * na genitdlie a poskytuje stabilni zakladnu hmotnost: 260 g motnoft. 0g
5190 K¢ 1190 K¢

pFi typickém slapani ve sprintu.

Zadejte u svého prodejce Meridy nebo objednavejte na www.selle
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nadprdmeérné tuhou podesev.

odel Drover je tedy idedlni kom-
M binaci pro vSechny jezdce, ktefi

chtéji mit na noze sice pohodl-
nou tretru, v niz je mozné i bez problému
chodit, ale zarover nechtéji nic obétovat
z pfenosu sily na pedal.

Vyztuzena podesev ma vzorek vyrobe-
nyz tvrzené pryze, odoIné proti rychlému
opotfebeni pfi chizi. Diky pouzittmu ma-
teridlu ale zaroven neklouze po hladkych
kamenech tak, jako tomu je u nékterych
zavodnich treter s podrazkou z hodné tvr-
dého plastu. Vzorek je dostatecné hruby,
a tudiz se hodi i na travu a do blata, kde
se tretry do mékkého podkladu zakous-
nou a nepodklouznou. Otvory pro hieby

opsky
B leader v oblast

CYKLOSERVISEZZE] 4|

specialist

pod Spickou vSak nehledejme, ty jsou
vétsinou uréeny vylozené zavodnim mo-
deltim. Piprava pro montaz ,kufrd* je
samoziejmosti, tuhost podssve
je koncipovéna pro kombinaci
s naslapnymi pedaly. Otvory
se zavity jsou chranény
odnimatelnymi kryty, které
jsou k podrazce pfipev-
nény stejnymi roubky se
zapustnou hlavou, jaké
se pouzivaji na upevnéni
zarazek. Kufr je po monta-
Zi zapustén celkem hluboko,
takze nehrozi klapani o hladky
povrch. Gumova podrézka je protaze-
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DPeVER

Cyklistické MTB tretry Axon Drover jsou jiz od pohledu
urcené predevsim hobby jezdelm ¢i cykloturistiim, ve
své kategorii vsak patri jednoznacné k tomu nejlepsimu.
Vedle vyloZene civilniho, velmi zdarilého designu nabizi

na az na boky, takze chrani
bocni East treter proti okopa-
ni. Spicka je navic zepfedu
a shora vyztuzena hrubsi
pryzi, ktera saha az ke tka-
ni¢kam. Tim je kompaktnost
Spicky pojisténa, rozlepeni
materidll zde zkratka nehro-
zi. Pata je rovnéz vyztuzena
podobnym zpisobem.

Tak jako mévnuti mece
nebo kordu protne
vzduch, tak lehce by jej
za jizdy méla protnout
luxusni kombinace
riditek a predstavce
ITM K-Sword.

ento komplet zahrnuje
Tploché karbonova fi-

ditka ergonomického
tvaru s dvojitym lomenim
spodniho oblouku. Riditka
se dodavaji v $ifi 420-460 mm
a v priméru 31,8mm, jejich
celkovd vyska je 171mm.
Karbon se kromé celkového
pohodli, pohodiného ucho-
pu, vynikajici torzni tuhosti,
a hlavné perfektniho designu
podepsal na hmotnosti 268
gramd. Nechybi hrubsi povrch
v mistech uchyceni brzdové paky
a samoziejmé moznost vedeni bowdent
vnittkem. Ovéem jejich instalace skrz fidit-
ka je zkouskou mechanikovy trpélivosti.
Odménou je pak ale luxusni vzhled celku,
kterému nesmi chybét i odpovidajici pred-
stavec.

eastonbike.com

N\’\E\"me@

-C A\ iska)
D\S:(:’l\ o
2hole:
oSk

s

AR 1:,!\\3““‘“\
25!

Ten nese stejny nazev a jde o karbono-
vé monokokové provedeni s originalnim
G.W.S. uchycenim fiditek bez prednich
stahovacich Sroubll objimky. Kvili profi-
lu fiditek mé predstavec elipsovity otvor,
aby jim rozsifena ¢ast prosla. Upevnéni je

e

CZ Progress Cycle, a.s.
SK  Progress Cycle Slovakia, s. 1.

Svrchni ¢ast boty je vyrobena prevazné
ze syntetické kuze, kterd je odolna proti
odfeni a zaroven nabizi velice dobrou odol-
nost proti vodé. Urcitou prodysnost zajistil
polstrovany jazyk, celkové ale u treter zvité-
zila predevsim celkova odolnost konstruk-
ce. Stahovani se provadi tkanickami, které
nohu dobfe obepnou, a tak zajisti pevné
usazeni boty. Po zasnérovani se uzel jesté
pojisti samostatnym paskem se suchym
zipem, jenz nejenze schova tkanicky, ale
predevsim pevné stahne svrchni ¢ast nar-
tu. Jazyk pod paskem neni nijak tlusty, a je
tudiz dostate¢né prizptsobivy.

Pouzité¢ materidly zajistily po nékoli-
ka jizdach, ze se tretry spravné vyslaply
a prizpusobily se tak tvaru chodidla. Diky
zpevnéné Spicce a paté samoziejmé nelze
po této strance ocekavat zazraky, ale na-
priklad v oblasti vnéjsiho kloubu se bota
prizpUsobila vyrazné. Tretry sedi na noze
jisté, nikde netladi ani se nevyzouvaji. A to
ani pfi chizi do prudkého kopce. Model
Drover potési nejen turisty, ale bude se
jisté zamlouvat i jezdcdim all mountainu &i
endura, ktefi ¢asto pfi prizkumu nezna-
mého terénu musi kolo tlacit ¢i nést.

Tretry se vyrabi ve velikostech 36-47,
hmotnost paru je 980 grami. Cena 1890
korun je vzhledem ke kvalitdm treter velice
pfizniva. (mig)

tuhost a pfilnavost
podesve, usazeni na noze,
celkova odolnost, vzhled

nenalezli jsme

zaji$téno duralovymi viozkami, které jsou
perfektng opracované, aby neposkodily
materidl. Tyto duralové ,kliny“ se jednodu-
$e stdhnou zboku proti sobé a zajisti fidit-
ka v pfedstavci. Stejny princip, pouze s je-
dinou vlozkou zajistuje spojeni
pfedstavce se sloupkem
. vidlice. Sroub vlozky je
i\ tentokrat jistén svrchu
L |\ Dpredstavce, kde jej kry-
. je gumova zatka. Celek
vSak vypada hladce
a nenaru$ené, byt si
diky svému vzhledu
zachovava urcitou de-
signovou agresivitu.
Hmotnost  pred-
stavce je 195 gramu
a je vyrdbén v dél-
kach 90-135mm, cena za cely komplet je
ov$em odpovidajici provedeni a exkluzivité
nejvyssi fady znacky ITM. Patnact tisic ko-
run je pomémé slusna suma, ovéem své-
mu majiteli tento kokpit uréité zajisti zavist
a obdivné pohledy kolegu. Celek Ize navic
doplnit drzadkem computeru, ktery samo-
statné stoji 1290 korun, takze také zadna
lidovka, za luxus se prosté plati. (u2)
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Ackali je dnesni cyklista vetsinou znaly problematiky

a necini mu potize rozlisit freeridové kolo od
maratonského fulla, presto je mnoho téch, kteri

k cyklistice teprve prichazeji a v kategoriich kol zatim
tépou. Protoze uz je na trhu Cykloservis ¢islo 7, jehoz
prilohou je nase cd s katalogem kol, méli bychom asi
podrobnéji predstavit vSechny kategorie a typy kol tém,
kdo si jejich odliSnostmi nejsou prilis jisti. Postupne

si behem nékolika vydani predstavime vsechny typy kol
a jejich strucnou charakteristiku. Pro nekoho to mozna

bude nosenim drivi do lesa, ti méné znali to naopak

oceni.

XC hardtail

Zacnéme nejrozsifenéjsi skupinou, a tou
jsou pevna kola pro bézné i zavodni jez-
déni krajinou (XC). Biky pro cross-country
jsou v podstaté zékladem vseho a dalsi
kategorie se od nich vyvijely postupné.
Charakteristicky je pro né sportovni nataze-
ny posed, rozumny kompromis mezi celko-
vou odolnosti a hmotnosti, a hlavné predni
odpruzeni v hodnotach kolem sta mili-
metrd. Samoziejmé se mohou v uréitych
detailech lisit, zavodni stroje maji dlouhy
posed a zdvih vidlice 80mm, pohodIngjsi
provedeni vyuZzivaji prohnuta fiditka (vias-
tovky) a zdvih 100—120mm, samoziejmé
s mimé vzpfimenym posedem. Sitka plastd
je u této kategorie v rozmezi 1,9—-2,2 palce,
priéemz obé krajni hodnoty odpovidaji bud’
spiSe zavodnimu nasazeni, nebo naopak
zaméreni vice na komfort a hrubsi terén.

Pouzité materialy ramd zahmuji duralové
slitiny, které pak s pfimési mizou byt ozna-
Covany jako scandium, nebo v pomérné
omezené mife ocel ¢i titan, a na vysluni se
u XC hieje stale ¢astéji pouzivany karbon.
Material ramu vyrazné ovliviiuje charakteris-
tiku kola, protoze ma vliv na vysledny kom-
fort a absorpéni schopnosti. Samoziejmé
se od toho odviji finaini cena, takZe za tricet
tisic Ize poridit celkem slu$né osazeny bike
na duralovém ramu se spolehlivou vidlici,
ovdem karbon za tuto cenu rozhodné ne-
hledejte.

B 1 KES

Pro ndzornost uvadime charakteristické
znaky XC kol v jednotlivych bodech, které
jsou dobre patrné na modelovém obrazku.
@ Ram ma mirny sloping a pramér trubek
s jejich profilaci vétsinou uréuje celko-
vou tuhost. Uhel vidlice je standardné 71°
a Uhel sedlové trubky 73°. Nizsi hel hlavy
znamena polozengjsi vidlici, a tim horsi za-
taceni s vyraznéjsi stabilitou kola ve vysoké
rychlosti a naopak.

@ Vidlice ma zdvih 80—120mm a moznost
jejino uzaméeni je skoro samoziejmosti.
Vys$i zdvih uz by negativné ovlivnil geome-
trii kola a jeho chovani, kvli nizsi hmotnosti
se ve vidlicich pouziva jako pruzici medium
vzduch. Zavodnici dnes Casto pouzivaji
pevné karbonové vidlice.

© Predstavec ma délku podle velikosti ra-
mu, ovéem nejastéji to je kolem 100mm,
o2 je hodnota pro XC optimalni. Sitka fidi-
tek je u rovného provedeni 590 mm, u vias-
tovek to byva do 660mm.

O Rafky jsou svym profilem kompromisem
mezi vysokou odolnosti a nizkou hmotnos-
ti. Pro XC jezdéni neni tieba piili§ masivniho
provedeni, které tvofi zbytecny setrvacnik,
totéz plati pro plasté, které maji spise stied-
né hruby nebo jemnéjsi a rychlejsi dezén.
@ Brzdy pro XC dostaduiji rafkové, hlavné
kvili své jednoduchosti, diskové vyuzivaji
pramér kotouce 160mm, coz je pro tento
styl jezdéni dostatecné. Nékdy se vpiedu
objevi primér 180mm pro zvyseni vykonu,
ale neni to nutnost.

CALILFORMHNIA
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XC full

Celoodpruzena kola pro XC vychazejf
z geometrie pevnych biki a ve $kale ce-
loodpruzenych kol patfi hodnotou zdvihu
zadni stavby a pfedni vidlice na nejnizsi
stupen. Tyto fully si musi zachovat uréi-
tou imunitu pruzeni viéi silam od $lapani,
aby jezdci zbytecné neubiraly na vykonu.
Snoubi v sobé snahu o maximalni vykon,
tuhost ramu a dostate¢né funkéni odpruze-
ni, to v8e pfi zachovani minimalni hmotnos-
ti. Dnesni XC full vazi, samoziejmé v zavis-
losti na cené, kolem dvanécti kilogramd.

Zdvih zadni stavby se pohybuje v me-
zich 80—120milimetri, totéz plati pro
predni vidlici. Vzduchové jednotky na
obou poélech jsou samozfejmosti, ocelové
pruziny byly z této kategorie vzadu téméf
vytlaceny. Navic jsou pouzivany pruzici jed-
notky s moznosti nastaveni ¢i inteligentnim
samoladénim komprese stlaceni, tedy jaké-
hosi odporu vici propruzeni viivem Slapani
jezdce. Material raml kombinuje totéz co
u pevného vzoru, karbon svou pruznosti
obcas nahrazuje néktery z ¢epu prepako-
vani zadni stavby.

pres konecky prstu

Podle pfepakovani odliSujeme nékolik
systémU odpruzeni, které se chovaji odlisné
v zavislosti na sile tahu fetézu &i plsobeni
brzd. Vybér spravného systému umozni
jezdci Casto stejny vykon jako na pevném
kole, ovSem s vyrazne vyssi mirou komfortu
v rozbitém terénu. Ackoli je odpruzeni pro
nékoho straSakem ve smyslu ztraty vykonu
diky propruzovani, vy$si komfort a také lepsi
kontakt zadniho kola s terénem dokazi ve fi-
néle piinést mnohem vétsi Usporu jezdcovy
energie, a tim i vy$si vykon. Pro mluvi samo-
ziejmé lepsi stabilita a ovladani ve sjezdech,
kdy kolo diky odpruzeni posune jezdcovy
hranice mnohem dal. Kdo vsak jezdi pouze
po silnici a chce k tomu bike, pro néj neni
full spravnou volbou. Fully jsou hlavné pro
dlouhé naro¢né XC okruhy nebo pro ma-
ratony, kde by pevny bike byl po nékolika
hodinéch v sedle uz malo komfortni. Pfesto
vSak Spicka jezdi stale na pevnych rdmech
pro maximalni pienos sily jezdce a kvl vys-
$imu vykonu. Charakteristické prvky XC full
uvadime opét na modelovém obrazku.
© Ram nese zadni stavbu s jednim az né-
kolika Cepy prepakovani k tlumici. Na trhu
je Siroka Skala odlignych systému zavéseni

az k patéel
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XC hardtail

zadni stavby, spolecny je v§ak pro XC zdvih
80—120mm, méfeno na ose zadniho kola.
U ramu je ddlezita spravna vyska, nékteré
designy maji jen omezené moznosti hloub-
ky zasunuti sedlové trubky. Stejné tak kosik
na bidon u nékterych nelze nikam namonto-
vat. Moderni full uz disponuje vzduchovym
tlumicem, na pruzinu u XC zapomerime.

@ Vidlice zdvihem koresponduje se zdvi-
hem zadni stavby, nechybi moznost uza-
mdeni, ¢asto s ovladanim na fiditkach.

© Predstavec je totozné délky jako u pevné-
ho vzoru. U fulli se ovsem v daleko $irsi mife
pouzivaji prohnuta fiditka kvili lepsi oviada-
telnosti kola a pohodInéjsimu posedu.

O Fully si diky pouZiti v téZ8im terénu cas-
to vynuti odolnéjsi rafky a také vétsi Sirku
plastl, protoze je u nich pocitano s naro¢-
néjsim pouzitim.

@ Drtiva vétsina celoodpruzenych bikt pro
XC a maraton je osazena kotoucovymi brz-
dami. Vede hydraulické provedeni nad me-
chanickymi kotoucovkami. Vice nez u pev-
nych vzorl je zde vidét absence navarkd
pro rafkové brzdy na zadni stavbé, ktera
s nimi ¢asto kvli konstrukénim ddvodim
ani nepocita. (u2)

wuwuw.sterba-kola.cz

Jesté vétsi vibér na stejné adrese
Sezimova 10, Praha 4, tel.: 241 741 09I, 241 741 961, e-mail: info@sterba-kola.cz
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o to se mi snad jen zda. Ty ses
N snad Uplné zblaznil. Ja to tam

drhnu jako blazen a ty ji hned
zasvinis. Ty se$ fakt padlej na hlavu.
Méama mi rikala, nez jsem si té vzala,
abych si na tebe dala pozor, Ze si sta-
ry ¢uné. Porad jen jezdis na tom svym
kole, prijedes zasvinénej, nacpes se
potom k prasknuti, chrépe$ na gauci
a to svy ubohy kolo jesté vrazis do vany
a sprchuje$ ho tam. Koukej vstét z toho
otomanu, ¢apni do jedny ruky cif, do
druhy hadr a at se ta vana zase leskne
jako nova. Jestli ne, vecer ti ukdZu. Az se
proberes, zase nic nebude...

Tak to muze byt jen mald ukézka
z mozna typické eské rodiny, kdy nad-
$eny manzel-cyklista nesnese mit své
kole¢ko Spinavé a nutné ho musi umyt.
Ale kde, kdyz bydli v panelaku? Mozna
by se dalo hovorit o tom, Zze podobnym
problémem u nas trpi vétsina cyklistd,
ktefi obyvaji byt v betonové dzungli, jak
kdosi sidlisté nazval. Dokonce by se da-
lo fici, ze i velky pocet cyklistti v pane-
lakovém domé bydli. Vzdyt pocet oby-
vatel u nas, ktefi bydli v panelo-
vém domeé, je vice jak tfi miliony.
Ti bydli v 1,2 milionech bytd. To
je vice jak 33 procent bytové-
ho fondu u nés. Jen v Praze je
186 tisic panelovych bytovych
jednotek. K tomu si pripoctéme
ostatni ¢inZzovni domy a nové
developerské projekty. Zde vSu-
de o hadici na umyti kola u ba-
réaku nezavadime. O moznosti
uskladnéni kol ani nemluvé.

Problém, kde po vyjizdce
umyt kolo, pro obyvatele nejen
panelakd, ale i jinych ¢inzaku je
obrovsky. Jednou z moznosti je
zajet si na wapku k blizké pum-
pé. Vystat si frontu za Cekajicimi
automobily, nebo je pozadat
o lehkou prednost a bleskové
kolo ostfikat. Takové umyti ale neni do-
konalé. Navic pfi mokrém pocasi cesta
domu od pumpy kolo zase u$pini. To
je potom k vzteku. Druhou moznosti
je vzit kybl s vodou a kolo oplachnout
pred domem. To vSak vyzaduje special-
né zdlouhavou operaci. U$pinéné kolo
vzit pfede dvefe bytu, svléci $pinavé
yhadry“, napustit kybl a ten snést pred
dim spole¢né s kolem. Dosti nepoho-
diné a riskujeme tim ranu hadrem na
podlahu pfes z&dda od domovnice, kte-
ré jsme pii schazeni schodl za$plou-
chali schody. Nebo také miizeme kolo
nechat pfed domem a pro kybl si dojit.
To ovSem znacné riskujeme fakt, Ze po
prichodu zpét uz nebude co myt. Potom
muzZeme tak akorat vygistit svou pené-
zenku, protoze si musime koupit nové
kolo. Kolo ndm umyje nékdo jiny, tésné
pred jeho prodejem v bazaru.
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Tak tedy do vany

Je jasné, Ze vany nejsou konstruova-
né pro operaci odisty kola. Kdyby tomu
tak bylo, navrhnou ji konstruktéfi delsi,
aby se do ni kolo dalo celé po-
stavit. Ale v malych bytech to
neni, k nasemu nepochopeni,
mozné. A samoziejmé k nepo-
chopeni partnerek.

Nezbyva tedy nez kolo ¢as-
te¢né rozebrat. Postaci vyndat
pfedni kolo. Mimo skute¢nosti,
Ze vanu pii myti skute¢né uspini-
me je tu nebezpedi poskrabani.
Musime proto postupovat velmi
obezfetné a opatrné. Snadnéji
se pfi nasi neopatrnosti a pfi ne-
spravném ,technologickém® po-
stupu poskrabou vany v dnesni
dobé moderni, akrylatové. Kdo
ji ma, jisté vi, Zze takova vana
se snaze poskrabe i pfi bézné,
tradiéni €innosti, pfi oCisté téla.
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Sup s nim do

Skrabance na takové vané jdou sice
opravit, ale pro nasi ¢innost je vhodnéjsi
vana plechova. Ta vydrzi opravdu mno-
ho, ale opravit nejde. Nebo viastné jde,
ale velmi draho a nedokonale.
Predevs$im kolo do koupelny vne-
seme velmi opatrné. Zavadit pedalem
o futro je snadné. Na dno vany si da-
me pod misto, kde bude stat zadni
kolo, hadr. Dame pozor, aby nam hadr
pii myti neucpaval odtok. Neustale bu-
de mit takovou snahu. Lepsi nez hadr
je poridit si umélohmotnou mfizku na
dno dfezu na nadobi, Ty jsou porad
k sehnani. Vée délame pro to, aby nam
kaminky v plasti nevydrely do dna va-
ny stopy navéky. V tomto pfipadé plati
slogan na vé¢né Casy. Ale kam s predni
vidlici, o kterou se kolo také musi opi-
rat? Kdysi soudruzi v NDR vyrobili skvé-
lou vécicku. Jakousi poli¢ku pies vanu.

Pod zadni kolo umistime hadr nebo jinou
vhodnou podlozku.

Dokonce v dobéach bujného socialismu
byly po republice na umélohmotné vy-
robky nasich sousedl specialni prodej-
ny. Odtud také pochazi poli¢ka, kterou
vidite na jednom obrazku. Pivodné by-
la uréena na mydlo. Nebo mozna také
na sklenku Sampariského pred nasim
obli¢ejem, zatimco naSe télo
bylo slastné ponoreno do pény
a vyhrivalo se. Béhem vyhfivani
jsme poslouchali hadky sou-
sedll ze sousedni umakartové
krabice zvané jadro, pfipadné
sledovali od stropu kapajici
kapky ze sousedovic pravé vy-
teklé pracky. Ale od panelako-
vého romantismu zpét ke kolu.
Policku déame na okraj vany,
kde nejsou kohoutky. Vidlici na
ni postavime a sledujeme, jak
se nam to pékné povedlo. Kdo
nema podobnou davnovékou
policku, urdité si vymysli a vy-
robi mozné i néco piihodnéjsi-
ho. Rozhodné neni radno vidlici
stavét pfimo na okraj vany. To je

Pri sprchovani kola je vhodné zatahnout
zasténu.
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doslova o nestésti postarano. A pfi nasi
opatrnosti jesté zbyva podlozit hadrem
kraj fiditka, vétsinou roh, ktery se doty-
k& kachliek na zadni sténé za vanou.
To byste nevéili, jak takovy ron béhem
myti nakresli na kachli¢ku ¢erné ¢émou-
hy, které jdou jen tézko odstranit. At
chceme, nebo nechceme, pii myti kola
se toto lehce ,mrska“ a roh tenké carky
rozhodné udéla.

Pustime vodu

Vynikajici je, ze pfi myti kola ve vané
mame k dispozici neomezeny dostatek
teplé vody. Tu nase kolo doslova miluje.
Bahno uZ ne a pod naporem se snadno
rozpusti. MGZzeme také pouzit pfedem
jedno z mnoha ekologickych rozpous-
tédel uréenych na myti kol. Nékteré maji
dokonce citrusovou vlni, takze part-
nerka, pokud nds nepfistihne a domt

Predni vidlici ,zapichneme* do
policky nebo si poridime néco
podobného.

Riditka izolujeme od kachli¢ek hadrem.
Nedojde k poskrabani kachlik.

se dostavi po celé operaci, kdy kolo uz
spokojené visi nad posteli v loznici, bu-
de rada za skvélou vani koupelny.

Kolo nejprve osprchujeme. Do ma-
l1ého kybliku si ddme saponat. Kyblik
dame také do vany, do prostoru pod
fiditka. Tam je to spravné mistecko,
a navic pohodiné pro nasi pravou ruku
s kartatem. Osvédcuje se autoSampon.
Béznym jarem na nadobi ale také nepo-
hrdneme. Na myti jsou nejlepsi special-
ni kartd¢e na kolo. Prodavaji se v sadé.
Nékteré zde jsou Uzké, takze se s nimi
dostaneme do vSech zakouti naseho
stroje. Pak pfijde na fadu predni kolo,
které mame zatim postavené tfeba né-
kde v predsini. To také omyjeme. Ale
pozor. Pod pfedni kolo opét podlozku,
aby ani to vanu neposkrabalo.

A po dikladném vy$amponovani
pfijde na fadu poradné splachnuti spr-

Kybl se saponatem postavime k predku
kola.

chou, kdy si bude nase kole¢-
ko vrnét blahem a potom bude
doslova svitit Cistotou. Vana uz
méné.

Na sprchovani kola jsou
vyborné hlavice sprch, které
umozni jejim otdéenim nastavit
rizné intenzity proudu vody.
Jakou si uz zvolite sami. Také je
vyhodné mit pevnou, skladaci
zasténu vany. Kdyz ji pouzije-
te, uSetfite si vytirani podlahy
v koupelné. To byva dost nemila
éinnost.

Predni kolo umyjeme az nakonec. Pri myti
kola samotného by se ném pletlo.

(NUTREND REPZ R

Susime
Problémem byva, kam s cer-
stvé umytym kolem. Kdyz ho

BARUM BIKE CUP
BarwumO

‘mth serial servisni sité

hned po umyti vyndadme, nakape nam
voda treba na novou plovouci podlahu,
kterou jsme si pofidili misto skvélé do-
volené u mofe. Nebo, v jesté horsim pi-
padé, na koberec. Nejlepsi je pockat, az
je osazenstvo bytu doma vecer vykou-
pano a kolo umyt jako posledni. Potom
ho ve vané muizeme nechat pfes noc do
rana, kdy zcela uschne. To ale riskuje-
me prozrazeni a téZzkou domaci hadku.
Zkusenosti ale fikaji, Zze kolo jiz po hodi-
né je skoro suché a nic z néj nekape.

A umyjeme vanu

Na fadu pfijde velmi nepopularni ¢in-
nost — myti vany. Tady pfichazi ke slo-
vu jiz zminény pfitel cif. Ten se prodava
dokonce i v rozstfikovaci, ktery je ale
lepsi pouzit na kone¢nou odistu, zatim-
co predtim jsme znicili tu nejvétsi Spinu
klasickym cifem a houbi¢kou. Vérte to-
mu, ze cif odstrani i ty nejhorsi
necistoty, které jsme zpUsobili
a o kterych jeho vyrobce ani
netusi... Béhem péti minut bu-
de vana zase jako nova, krasné
Cista a bélounka. Po myti kola
nebude ani pamatky. Pokud se
nam povedlo vanu neposkra-
bat, partnerka bude nadsena,
jak jste pilni, Ze jste sami od
sebe umyli vanu. Udéld vam
dobrou vecefi, postavi pred vas
lahvinku dobrého Cerveného
a upece piskot. Bude mozna
tak jasat, ze vas potom pozve
sama do vany na milostné hrat-
ky. S radosti potom vanu umyje
jesté jednou sama. A pak Zze ta-
kové obycejné myti kola neutuzi
doméci pohodu.

Prohlaseni autora

Autor tohoto ¢lanku prohlasuje, ze
podobnym zptsobem myje kolo jiz sko-
ro dvacet let. Nikdy se mu nepodarilo
vanu poskrabat ani jinak ponicit. Nikdy
nemél po koupani zadny ekzém on, ani
nikdo z jeho rodiny. Pouze se $tastné
rozved!.

Pfi rekonstrukci koupelny pak sice
horko tézko presvédcoval firmu, ze do
krasné nové vyzdéné koupelny chce
opravdu plechovou vanu a ne moderni,
akrylatovou. Pravdou je, ze firma tézko
chapala, Ze ve vané se nebudou umyvat
jen lidé, ale také stroje. Ale vSichni vime,
Ze cyklistu necyklista chape jen stézi.

Jeronym Milkolo

www.g2studio.cz
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CYKLISTICKE RUKAVICE AXON

CYKLORUKAVICE 201
kod: R120201
dop. MOC: 130, Kt

CYKLORUKAVICE 489

kod: R120489
Keé

CYKLORUKAVICE 495

kod: R120495
dop. MOC: 270,

CYKLORUKAVICE 420

kod: R120420
dop. MOC: 270,- K&

CYKLORUKAVICE 363

kod: R120363
dop. MOC: 350, K¢

CYKLORUKAVICE 370

kod: R120370
dop. MOC: 350, K¢

CYKLORUKAVICE 371

kod: R120371
dop. MOC: 350, Ké

CYKLORUKAVICE 380

kod: R120380
Ke

CYKLORUKAVICE 422
kod: R120422

CYKLORUKAVICE 424

kod: R120424
dop. MOC: 420,- Kt

CYKLORUKAVICE 379
kod: R120373
dap. MOC: 420, K&

CYKLORUKAVICE 430
kod: R120430
dop, MOC: 400,

CYKLORUKAVICE 330

kod: R120390
dop. MOC: 400,- K&

CYKLORUKAVICE 480
kod: R120480

CYKLORUKAVICE 482

kod: R120482
dop. MOC: 490,- K¢

ia=

CYKLORUKAVICE 507
kod: R120507

dop. MOC: 400,- Ké

b=
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vt

e

CYKLORUKAVICE 505

kod: R120505
dop, MOC: 590, K&

< CEM ¢

CYKLORUKAVICE 220

kod: R120220
dop. MOC: 350, Ké

CYKLORUKAVICE 385

kod: R120385
dop. MOC: 420,

o - @@ .
CYKLORUKAVICE 425

kod: R120425
dop. MOC: &

=i
CYKLORUKAVICE 435

kod: R120435
dop. MOC: 480, KE

e

CYKLORUKAVICE 485
kod: R120485

)?\

www.axonsport.cz « axonsport@axonsport.cz  tel.: +420 233 085 360
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Ackoli se ji2 blizi teploty priznivé pousiti krdtko- %
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prstych rukavic, neni jesteé radno odkladat do satniku
jejich dlouhoprsté provedeni. Navic je spousta cyklist,
kteri dlouhé rukavice nesundaji ani v parném létée.

které diky svému provedeni nemuseji byt
mimo hru ani pfi vyssich teplotach. Jejich
zakladem je dlariova Cast ze syntetické kuze
Amara. Ma jednovrstvé provedent, ovéem v expo-
novanych mistech pod klouby prstli a na vnéjsi

Rukavice Axon 507 patii mezi ty kousky,

citit chlad. Sitovina je totiz v mistech, kde je dlar
schovana za fiditky, takze neni tolik vystavena
proudicimu vzduchu. Nepatrnou vadou je umis-
téni sitoviny i na Spicce palce, ktera je ve styku
s fadicimi packami, tam by se to mohlo ¢asem
projevit na zivotnost.

[PAVE] strana E]

Stazeni na zapésti je zajisténo gumo-

vym paskem na suchy zip a neoprenova
manzeta ma naspodu prodlouzeni s pogu-
movanim pro lepsi nasazeni rukavic. Hrbetni
¢ast ma nylonové panely stidajici neopren
na kloubcich. Pro elasticitu a vétrani je lycra na
bocich prstti. Nechybi reflexni prouzky na hibeté
a na prstech nebo froté na palci.
Strih rukavic je nepatrné sirs, takze budou vyho-
vovat jezdclim s vétsi dlani. Tenéi materidl na dlani
umoziuie citlivé ovladanti fiditek, gelovy polstarek se
vybomné osveédCil pii delsi jizdé, kdy oddalil nastup
nepfijemnych kfeci. Pouziti odliSného materiélu na
dlar jsme rozhodné uvitali, protoze rukavice svrchu
nabidly v nizsich teplotach dostate¢nou ochranu
pred vétrem, ovsem odveétrani naspodu zajistilo slus-
nou ventilaci bez vyraznéjsiho poceni. Ve vysokych
teplotach se dlari samozrejmé potila, ovSem ventila-
ce pfispéla svym dilem ke zvy$enému komfortu.

Za cenu 490 korun tedy musime model 507
rozhodné pochvalit, protoze nabizi dostatek kom-
fortu, citlivy tichop a dobfe provedenou ventilaci,
to vée za prijlemnou cenu. (u3)

CYKLOSE

°J

malikové hrané ma prositi s vyztuhou. Na mali-
kové hrané je vyztuha navic vypinéna gelem pro
lepsi tiument vibraci a komfortngjsi tichop fiditek.
Obé vyztuzena mista jsou stejné jako SpiCky prstl
pokryta silikonovym potiskem pro lepsi kontakt
s gripy a brzdovymi packami. Velmi dlezitym
detailem je nasita vyztuha mezi palcem a ukazo-
vackem. Ta ma kladny vliv na odolnost materialu
v tomto nejexponovangjsim misté.

Uréeni do teplejsiho obdobi mé na svédomi
druhy material dlané, a tim je nylonova sitovina na
zapésti a vnéjsi hrané palce. Tedy v mistech, ktera
nejsou piimo ve styku s gripy, a nehrozi tudiz opo-
tfebovani materialu. Sitovina zajistuje dostatec-
nou ventilaci a odvod potu, ovSem pfi chladnéjsim
pocasi se nam nestalo, Ze by v téchto partiich byl

0 ventilace, gelovy polstarek, reflexe

Q nylon na palci

Znacka Sensor
nepredstavila svdj zavodni
ozbrojeny mancaft,

ale my jsme otestovali
dres Team s dlouhym
rukdvem, vhodny pravé do
jarnich dni a teplot kolem
patnacti stupnl, a s nim
i trictvrtecni kalhoty Colt.

Dres Team

Dres je usit z polyesteru s pridavkem viaken
Coolmax, takze je zajisténa dostatecna funkcnost
materidlu. Tomu navic pfispivé i drobna perfora-
ce pleteniny, ktera na prvni pohled pusobi jako
spousta jemnych tecek na povrchu materialu.
Dres ma stiih odpovidajici cyklistickému posedu,
takze ma delsi zadovy dil a dis-
ponuje dostate¢nou  délkou
jak v pasu, tak u rukavu, které
i v natazené pozici na silnicnim
kole dostatecné kryji zapésti.
Velikost L byla dostate¢né dlou-
ha i pro jezdce vysky 180cm, stfth
pak odpovida spiSe vysvihanym
jezdcdm, takze dres je vice na télo.
Dlezita byla ale délka zmifiovanych
partii a ta byla odpovidajici.

Limecek dresu ma stiedni
vysku a je pfiméfené volny, aby
nesviral krk prilis, navic ma ga-
raz celopropinaciho zipu, tak-
e nic nedre do krku. Material
limee tvoii zaroven podiozeni
zipu, takze skrz nefouka, byt
materidl to i pres stfedni
tloustku umozuje. Rukavy
maji na zapésti manzety
z pruznéjsiho materialu, nez
je pouzit u dresu, navic je
zdvojen. Zatepleni zapésti
nachylného na prochladnu-
ti je tedy rozumné, byt stale
umozriuje dostate¢nou ven-
tilaci diky nepatmé volngjsi
mu stiihu, takze nesedi prili§
natésno.

V pase je dres vybaven
pruznym lemem, proto
dobfe sedi a nema prilis-
nou tendenci se vyhmo-
vat, na ¢emz ma podil jiz
zminénd dostatend délka. Na
zadech ma dres dvé nenapadné kapsy se zipy
umisténymi svisle na bocich. Pfistup do kapes
je tedy zboku perfektné pfirozeny, bohuzel mini-
aturni jezdec zipu se htfe oviada v dlouhoprstych
rukavicich. To je ovSem dan za nenapadnost obou

Sensor Team Colt

JEZDLI JSTE RO VS

»¥a

kapes. Jezdec hlavniho zipu je tro-
chu vétsi, takze jde ovladat trochu
lépe, piresto bychom uvitali poutko

pro snazsi ichop.
Material dresu umoznil dosta-
techou ventilaci béhem  vyjizdék
v jarnich teplotach, kdy jsme ob-
gas sahli po vestiéce z nefuku.
Jako samostatny dil svého ma-
jitele jisté neurazi, protoze jeho
design je i pres svoji vyraznost
pomémé neutrlni, takze se
hodi jak na bike, tak na silnici.
Cena 1595 korun pak odpo-
vida pouzitym materialim

a zpracovani.

Colt u pasu
Kalhoty Colt vyznavaji
osmipanelovy stfih a materi-
4l slozeny z 80% polyamidu
a20% elastanu. Véechny pa-
nely jsou spojeny plochymi
$vy, takze kalhoty nikde ne-
dfou. Stiih musime pochvalit
za odpovidajici provedeni

Dres Team
o délka rukavd, skryté kapsy, garaz zipu

Q jezdec zipu kapsy

velikosti, protoze XL pasuje jezdci vysky 190cm
s hmotnosti 90kg a pfiméfené vyjezdénou po-
stavou. V pase kalhoty sedi, ovéem netlaci a ne-
sviraji, totéz plati o provedeni 8li, které nesjizdéji
zramenou a sedi velmi dobre.

Jsou usity ze sitoviny pro dostatecny odvod
potu a dobrou ventilaci. Sitovina je pouzita i v par-
tiich na bfide a na zadech, takze ventilace opravdu
na jednicku. Sitovina plisobi nepatrné ,ostrejsim*
dojmem, ovSem olemovant §li je dostatecné kom-
fortni, takze nikde nedfou.

Antibakteriaini viozka ma komfortni, ovSem do-
state¢né sportovni tvar, proto neplsobi dojmem
,pleny“, ale nabidne dostatek pohodli. Slabsim
mistem bude jeji véiti do kalhot pomémé fidkym
$vem, coz nepfispéje k odolnosti spojeni téchto
dvou dili. Zakongeni nohavic je uvniti vybave-
no silikonovym prouzkem, samoziejmé s logy
Sensor, takze nohavice drzi na svém misté. Délka
je tésné pod kolena, primér zakonceni odpovida
velikosti, takze budou vyhovovat jezdcim silngj-
sich Iytek. Mozna bychom uvitali stfih s lehce
pokréenou nohavickou, ale to uz bychom chtéli
piilis. Cena kalhot Colt, nézev podie stylizovanych
obrazk( zbrani na nohavicich, je 1495 korun.

(u2)

Kalhoty Colt
0 stiih, provedeni $li, sitovina v pase

° volnéj$i nohavice

adresar maloobchod
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Na jednom z testovacich kol jsme méli
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prilezitost svézt se na zapletenych kolech FSA XC-300.
Ta jsou v CR k dostani za 11 990K&, co? je Fadi do pole

zavodniho XC pouziti.

e stavbé kol poslouzily vlastni
Knéby FSA, uréené pro kotoucové

brzdy, které maji u unasece dis-
ku vyssi pfiruby. Otvory pro draty maji
specialné zaoblené hrany, aby do nich
hlavice drat dokonale dosedaly. Uvnitf
zapouzdienych nabojli najdeme pét
lozisek ABEC, ktera se staraji o idedlni
odvalovani. FSA navic nabizi moznost
dokoupit set keramickych loZisek, je-

jichz pfinosem je minimalni tfeni bez
nutnosti loZiska mazat. Osy nabojt jsou
z duralu, stejné tak jako plast ofechu.
Naby jsou u obou kol zapleteny 24
dvojité zeslabovanymi draty s trojim kii-
Zenim. Rafky FSA Rumba Disc jsou ta-
ké uréeny pro kotoucovky, takze zadné
ploché bocnice pro rafkové brzdy na
nich nehledejme. Réfky jsou vyrobe-
ny z tvrdé slitiny Al 6061 T6, boky jsou
opracovany na CNC strojich a povrcho-
va Uprava se provadi ¢ernou anodizaci.
Samoziejmosti je u dvoukomorového
provedeni vyvlozkovani otvordi pro niple.
Tuhost vypletu je rozumnd, kola maji
diky velmi lehkym rafkdm nizkou obvo-
dovou hmotnost a poskytnou jezdci vy-
bornou akceleraci i oporu. Z XC stroje
jsme si dokonce kola namontovali na en-

duro bike se 140mm zdvihu a jali se ko-
la ztrestat v bikeparku. Oproti plvodnim
koltm na freeridovych rafcich SunRims
SingleTrack a nabach Shimano LX pod-
statné klesla hmotnost, takze rozjezd
na prekazku byl mnohem pohotovéjsi.
Nutno podotknout, Ze kola FSA XC 300
vydrzela zhruba mésiéni zatizeni v tvrd-
$im terénu, ale i bézné jezdéni po lese
na vyte¢nou. Samoziejmé obcas jsme

je museli lehce docentrovat, ale tomu
se v drsném nasazeni nevyhneme ani
u odolnéjsich a tézsich vypletu.
Hmotnost obou kol 1,8kg je vel-
mi pfiznivd a mize sméle konkurovat
mnohem draz$im zapletenym koldm
pro cross-country, nebot par kol FSA
XC-300 pfijde na necelych dvanact tisic
korun. V nabidce znacky je pak jesté
odlehéena verze XC-300 SI, ktera vazi
dokonce 1,65kg, ovsem tato kola jsou
pouze na objednavku.
(mig)

pomér tuhosti a nizké hmotnosti,
akcelerace, Cisty design

° nenalezli jsme

Znacka Topeak v roce
2006 sokovala navstevniky
veletrhu Eurobike svym
nafukovacim zadnim
blatnikem, ktery byl
pocten visackou Eurobike
Award. My jsme

tento doplnék, o jehoz
vyznamu nejsme zrovna
presvedceni, otestovali
VvV praxi.

rovedeni  blatniku Topeak
pAirFender je pravdépodobné

zaméfeno na ty jezdce, ktefi si
nechtéji zbyte¢né hyzdit kolo nasta-
lo pfipevnénym zadnim blatnikem.
Nafukovaci model totiz mdze byt ulo-
Zen napfiklad v batizku a v pfipadé
mokrého terénu jej staci zacvaknout
do drzacku na sedlovce, podobné jako
tfeba blikacku. Je vSak otazkou, kdo se
bude chtit v batohu tahat se 140 gramt
vazicim blatnikem jen proto, ze by tre-
ba mohlo zaprSet. Vyfouknuty blatnik
navic zabere skoro tolik mista, jako dvé
nahradni duse. Uz vidime potencilni-
ho uzivatele, jak pfi prvnich kapkach
honem pripevnuje blatnik na sedlovku,
vyndava hustilku a nafukuije jej...

Tento blatnik je tedy predevsim ur-
Gitym konstrukénim a designovym vy-
stfelkem, s nimz mozna zapUsobite na
své bikové okoli. Diky vété ,Pri zavode
jsem mél tfi defekty zadniho kola, ale
blatnik jsem nepichl ani jednou!*“ se roz-
hodné stanete stfedem pozornosti.

Hlavni nafukovaci dil blatniku je vy-
roben z pevného prihledného nylonu.
Celkova délka Sedesat centimetrd zajisti

dostate¢nou ochranu vasich zad pied
znedisténim, stejné tak Sitka osm cen-
timetrd.

Promysleny je nastavitelny mechanis-
mus, zajistujici optimalni polohu blatni-
ku nad zadnim kolem. Oba klouby jsou
vybaveny spolehlivou aretaci, k odjisté-
ni dojde po oboustranném stisknuti tla-
Sitek s ,chromovou*“ povrchovou Upra-
vou. Sice ma v téchto spojich blatnik ur-
¢itou vdli, nijak zvukové o ni ale nastésti
nedava védeét. Maximalné funkcni je
univerzalni objimka na sedlovou trubku,
do niz se nosnik blatniku zasunuje. Jeji
rozsah je 25,4 az 34,9 milimetru.

Pro nafouknuti blatniku je nutné se-
jmout z ventilku krytku, pak uz je mozné
nasadit hustilku. Ta musi byt vybavena
koncovkou pro autoventilek. Maximalni
tlak je 10 psi. Pfefouknuti a nasledné
prasknuti blatniku nastésti nehrozi, ne-
bot je vybaven pojistnym ventilem. Ten
nedovoli vys$s$i natlakovani nez zminé-

nych 10 psi. Pro vyfouknuti a srolovani
blatniku je nutné nasadit krytku ventilku
obracené. Poté, co se podafi blatnik
srolovat, je potfeba plastovou krytku
opét obrétit do pivodni pozice.

Ackoli je nafukovaci blatnik po prak-
tické strance do jisté miry nesmyslem,
zpracovani a funkénost jsou vynikajici.
Pruzné ulozeni nafukovaci ¢asti v plas-
tovém nosniku snizuje mozné riziko
poskozeni blatniku. My bychom si tento
blatnik vSak rozhodné nekoupili, a to ani
jen tak pro legraci, nebot jeho cena je
899 korun. Pokud se da predpokladat
rozbahnény terén, jistotou je nasadit
klasické plastové blatniky uz doma. Ale
pokud nevite, co s penézi... (kad)

sasoniAole

SIAN

0 zajimavy napad, zpracovani

° diskutabilni vyznam
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vas zve do svych prodejen

Vyrazné slevy
na modely kol 2007

Vice na nasich strinkdch www.cykloprag.cz

Mdme pro vés celou kolekci author 2008

Ripskd 27, tel.: 222 522 490
Bubenské ndbreii, tel.: 266 710 675

Vinohradskd 3216, tel.: 212 240 557
Cercanska 7, tel.: 261 262 033
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HLEDAME PRO NASE PROVOZOVNY

i NA VASHE NAVS

UNISPORT**

Hypotonicky |ontovy napoj

pro hydrataci organismu.

dodani energie a minerald.
i Obohaceny o L-Carnitin,

glycin, taurin.

11=az 70 | napoje

ISODRINX**
Profesionalnf instantni
isotonicky napoj

s optimélnim pomérem
minerald. Poradna déavka
energie (sacharidy 93%,

Z toho jednoduché 85%).
525 g =7,5 | napoje.

Nove i jako hotovka 750 ml.

PROFIDRINX**
Specidlné vyvinut pro ceské
a slovenské olympioniky.
Unikéatni hypotonicky napoj
s vysokou davkou
kaskadovité uvolfiovanych
sacharidd. Obsahuje
jedine¢ny mix minerald

a revolucni proregeneracni
formuli PeptoPro.

40 g = 750 ml napoje.

CARBOSNACK**
Energeticky gel pro rychlé
dodani energie.

ENDUROSNACK**
Energeticky gel

s dlouhodobou energi,
postupné uvolfiovani.

CARBONEX**
Energetické tablety
obohacené BCAA,
kofeinem, taurinem,
L-Tyrosinem a kreatinem.

TURBOSNACK*
Energie pro finalni fazi
vykonu. Okamzité rychle
vstiebatelné sacharidy

s kofeinem, taurinem,
chromem a vitaminy.

POWER BIKE BAR**
Energeticka ty¢inka
s vysokym obsahem rychlé
energie. szeny obsah
bilkovin. Netradi¢ni
konzistence umozni mit
zésobu energie vzdy
po ruce.
www.nutrend.cz

ANTICRAMP**
Protikfecové kapsle.
Vynikajici i jako prevence
prehfati organismu.

MAGNESLIFE*
Vysoky obsah hof¢iku s B6
v tekuté rychle vstiebatelné
formé. Prevence i akutni
feSeni kieci.

REGENERACE

REGENER**

Instantni hypertonicky napoj
pro nastartovani maximainé
rychlé regenerace.

UZiti jen po vykonu.

SLOVAKIA
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www.cykl.cz - absolutné online pokec o kolech
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»A kdyz zmacknes tenhle
cudlik, tak prehazovacka
prehodi retéz na jiny
kolecko a pojede se ti lip..."
Rada, kterou jsme zaslechli
z Ust otce, zasvecujiciho
svou ratolest do tajl
horského kola, nas privedla
k myslence, Ze razeni
prevodl je pro nas jiz davno
samozrejmosti.

koro kazdy jezdec si vétSinou sam
Sdokéie naladit prehazovacku tak,

aby chodila pfesné po vSech deviti
pastorcich a pfesmykac aby neskrtal o fe-
téz v krajnich polohach, ale co je skutec¢-
nou podstatou fazeni, co se déje v téch
nékolika mikrosekundach od chvile, kdy
stiskneme packu fazeni, ktera zatahne
za lanko a nasledné prehazovacka po-
sune fetéz na vyssi nebo nizsi pastorek?
Pojdme na chvili zpomalit ¢as a pod lupou
se s inzenyrem firmy Truvativ Garettem
Smithem podivat na mikrokosmos nabé-
hti, vyhloubeni a zafezd.

Predstavme si dva mechanismy — doko-
nale presny strojek Svycarskych hodinek
a vodni mlyn. Napfiklad hodinky Breitling
¢i Rolex dokazi synchronizovat sekundy,
minuty, hodiny a dny diky absolutné pre-
cizné vyrobenému prevodovému soukoli,
ale nezvladnou vétsi silu, nez ktera pohani
sekundovou rucicku. Naproti tomu vodni
mlyn je pohanén obrovskou silou vody,
ktera otaci obfim kolem s jednim prevo-
dem. Radici mechanismus jizdniho kola
vSak vyzaduje oboji — superjemny chod
Svycarskych hodinek, ktery vSak vydrzi ob-
rovsky napor, generovany silou Slapani.

Prvni pokusy

Jednim z prvnich pokus o skloube-
ni narokd na jemné fazeni pii velké si-
le byl systtm Cambio Corsa italského

Campagnola, predstaveny pocatkem cty-
ficatych let. Aby jezdec mohl prehodit na
jeden ze étyf pastorkd, musel nejprve za
jizdy povolit zadni rychloupinak, pak pac-
kou na horni vzpéfe presunout fetéz na
jiny pastorek a nakonec zase upinak do-
tahnout. Sice to bylo dost problematické,
ale presto zasluzné feseni, které otevielo
prostor pro dalsi vyvoj.

V nésledujicich sedmi desetiletich se
podafilo proces fazeni vyladit prakticky
k absolutni dokonalosti, takze se z néj
stala instinktivni zalezitost, kterou bereme
jako samoziejmost. Nejvyznamnéjsi roli
v tom mél vznik paralelogramového sys-
tému prehazovacky, jehoz voditko se po-
hybuje po presné specifikované trajektorii
a vede fetéz na vedlejsi pastorek.

Ale kromé prehazovacky je tu i dalsi ve-
ledUleZity faktor, jenz se podili na gistém
a tichém fazeni pfevodi — samotné pas-
torky a prevodniky. Tvary zub a nabéht
modernich kazet a prevodnikl ukryvaji
bezpocet poéitaovych hodin inzenyrd
firem Campagnolo, Shimano ¢i dnes jiz
neexistujictho Sachsu, ktefi se snazili vyvi-
nout co nejlepsi nabéhové hrany, radiusy
prohnuti zubd a tloustku jednotlivych bo-
du tak, aby si co nejlépe rozumély s tva-
rem fetézu. A aby pfi co nejemnéj$im
impulsu od fazeni zcela nézné prenesly
fetéz na dalsi prevodovy stupen.

Nutno podotknout, Ze alchymie prevo-
du jizdnich kol je mezi ostatnimi systé-
my, pracujicimi se zpfevodovanim, zcela
ojedinéla. Sta¢i se podivat na kazetu
a jednotlivé pastorky, aby bylo jasné, ze
umisténi a tvar kazdého vroubku, nytku,
nabéhu a prohlubné je vysledkem deseti-
leti badani inzenyr, ktefi neméli kde brat
zkusenosti z jinych odvétvi. Navic funkce
v laboratofi je jedna véc, ale hlavné u hor-
skych kol je potfeba také vSe vyladit tak,
aby systém fungoval spolehlivé i v terénu.

Prubéh Fazeni

podie ciferniku hodin

Nezélezi na tom, zda fadici jednotka je
jednopackova, dvoupackova ¢i otocna.

ALCHYMIE RAZE

Dulezity je pouze tah lanka, kte-
ry zpUsobi posun prehazovacky
nebo presmykace. Napriklad pri
fazeni z prostfedniho prevodni-
ku se 32 zuby na vyssi 44zubo-
vy prijdou ke slovu strategicky
umisténé nabéhy na boku vyssi-
ho prevodniku, jejichz tvar pres-
né koresponduje s boéni profi-
laci fetézu. Po stlaceni packy
fazeni voditko pfesmykace pfi-
tlaCi fetéz k bocni sténé otace-

Prevodniky v sobé snoubi jemnost hodinového strojku a odolnost

vodniho milyna

Zvenku pritomnost nabéhu na vnitfni strané prozrazuji pouze nytky.
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jiciho se vétsiho prevodniku, kde jsj
nabéhy naberou a vyzvednou k zu-
bim. Nad nabéhy je vnitfni strana
zubl vytvarovana tak, aby fetéz
mohl bez sebemensiho zadrh-
nuti vyjet nahoru. V priibéhu ak-

ce se prevodnik neustéle otaci,

a tak jakmile je fetéz nahore,
dalsi zuby se jej zmocni a usa-

di jej na prevodnik.

V této chvili, kdy nabihaji-
ci Cast fetézu je jiz na velkém
prevodniku, je jeho druha cast
vepiedu a vespod stale jesté na
prostrednim prevodniku. Tim je za-
jiStén staly zabér i v pribéhu fazeni.
Pokud by vSak byl jeden z pievodnikt
pootoden viéi druhému i o pouhy zub,
systém by prestal fungovat tak, jak jej vy-
vojafi navrhli. Retéz by nejspi§ nezapad|
mezi zuby, ale jel by po jejich vricich, coz
by mohlo v terénu vyUstit ve ztratu zabéru,
proslapnuti naprazdno, jehoz nasledkem
by si jezdec mohl kolenem kopnout do
by pak tfeba mohl skoncit i padem pres
fiditka.

V obréceném pripadé s odfazenim z vel-
kého na stiedni prevodnik se stisknutim
mensi fadici packy uvolni pruzina v pre-
smykaci a voditko prudce vrazi do vnéjsi
Casti fetézu. Ve chvili, kdy se kliky dosta-
nou do horizontalni polohy, tlak jezdce na
pedal vepredu vyvolava velky tah fetézu.
Ten se pod takovym tlakem nebude z ozu-
beni strhavat lehce. Pokud by vSak spadl
okamzité, vyvolala by tak prudka zména
prevodu vyrazné zrychleni kadence, coz
by opét mohlo vyustit v proslapnuti a pfi-
padné opét poslat jezdce pres fiditka.

Proto byly zuby velkého prevodniku,
které se v tomto momenté dostanou na
uroven prfesmykace, o néco zvyseny, aby
fetéz nemohl spadnout ve chvili nejvétsi-
ho zabéru.

Po otoceni klik do polohy odpovidajici
umisténi 5. a 11. hodiny na ciferniku kla-
sickych hodin se tah fetézu snizi, takze
nadchazi ¢as pro uvolnéni fetézu. Jakmile

se kliky dostanou do svislé polohy,
prichazi ke slovu zkosené zuby, které
se pravé nachazi na Urovni presmy-
kace, a ty postupné umozni pruziné
presmykace jemné stahnout fetéz do
prohlubni mezi zuby stfedniho pre-
vodniku.

Zavislost na slapani

Z vySe popsaného procesu prera-
zeni z velkého na stfedni prevodnik
vyplyva, ze pribéh fazeni zavisi na

sile $lapani v rdznych fazich otaceni klik.
InZenyfi zabyvajici se Upravou ozubeni
hovoi o sinusoidovém prdbéhu plsobeni
sily Slapani, kdy jezdec vyviji nejvétsi silu
v poloze klik 2 a 8 hodin, nejmensi pak ve
vertikalni poloze klik 6 a 12 hodin.

Diky témto poznatkim inzenyfi navrhli
mista, kde je vhodné, aby doslo k prefaze-
ni. A zéroven i mista, kde to Zadouci neni.
Pritom kazdy prevodnik ma vlastni speci-
fika, nebot stfedni musi byt pfipraven pro
pohyb fetézu na obé strany, zatimco maly
a velky prevodnik pouze v jednom sméru.
Nejrozsitenéjsi kombinace 22-32-44 zu-
bl pro nas bude idealnim modelem pro
dalsi zkoumani. Vétsina vyrobcl umistuje
na vnitini stény 32- a 44zubového prevod-
niku dva sety ndbéht do bodu, ktery pra-
vé prochazi na trovni voditka pfesmykace
v poloze klik 2 a 8 hodin. V tomto bodé je
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z biomechanického hlediska nejvyhodnéj-
$i radit na vyssi stupen.

Nébéhové piny, valecky, nytky ¢i plosky
se u kazdého vyrobce lisi, nebot vlastni
technologii fazeni si kazda firma patentuje
a neexistuje zadny vSeobecny standard.
Neékteré jsou z tvrzené oceli, jiné jsou
pfimo vytvarovany z prevodniku. Nabéhy
jsou veétsinou v parech, jeden nabira

vnéjsi a druhy vnitini platy ¢lanka fetézu,
a tak by mél fetéz nabéhnout maximalné
v jedné pulotaéce klik a dokongit proces
prefazeni.

Pro prefazeni smérem doli nastane
idedlni pfilezitost ve chvili, kdy jsou kliky
vertikélné a nohy jezdce pusobi nejmen-
§i silou. V tomto bodé ma také pruzina
presmykace nejvétsi viiv na bocni ohnuti
fetézu. Snizené, zkosené ¢i jinak tvaro-
vané zuby a ubrani materialu prevodniku

v mistech, kde to je potieba, umozni

3\ uvolnéni fetézu a nasledné plynulé
| prehozeni. Zcela presné umisténi
téchto upravenych zubl vsak
mlze byt problémové z divo-
du, Ze mohou rugivé puasobit
pli fazeni v opacném sméru.

Pro¢ se retéz
zasukovava?

Pfesto, Ze se technikiim
podarilo objevit ta nejvhod-
néj§i mista pro umisténi
nabéhl a upravenych zubl,

stale jesté nebylo badani o co
nejjemnéjsim prehazovani

u konce. V neposledni radé bylo

jesté nutné vychytat ulozeni jed-
notlivych prevodnikd vici sobé na-
vzéjem, aby fetéz jemné zapadl do
 mezer mezi zuby vedlejsiho prevodniku.
Retéz jede v pribéhu prehazovani chvil-
ku po obou prevodnicich najednou, a tak
kdyby plynule nezapadl mezi
zuby, jel by po jejich vrscich.
Ty by jej nedokazaly stdhnout
z druhého prevodniku a fetéz
by na ném zistal zaseknuty,
coz by vyustilo ve spodni ¢asti
pod stfedovym slozenim k za-
sukovani fetézu, takze by se
nedalo dale Slapat.

Zména prevodu je tedy jeden
velky kompromis, ktery musf
pocitat s fazenim nahoru i dold,
a jesté se zasukovanim fetézu.
Testovanim rdznych moznosti
se podafilo zjistit, ze mezi Cis-
tym prehozenim a zaseknutim
fetézu je rozdil pouhé ctvrtiny
stupné. Ackoli se to muize zdat
minimalni, vyznam presného
zarovnani vSech prevodnikli je vyborné
vidét na prikladu klik Shimano XTR. Ty se
prodavaji v klasické sadé 22-32-44 zubt
a pak v setu 24-32-44z. Jediny rozdil se
zda byt pouze v o dva zuby vétsim ma-
1ém prevodniku, ale pravé kvdli dokona-
Iému sesazeni prevodniki museli inze-
nyfi z Japonska vyrobit pro dvacetétyrku
zcela novy prostredni prevodnik se 32
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Nabéhy prevodnikti se u kazdé znacky lisi, ale funkci maji stejnou — nabrat retéz na vyssi
prevodnik a véas jej uvolnit

zuby. Majitelé téchto klik by se pak méli
pfi vyméné prevodniki shanét pravé po
odpovidajici dvaatficitce. Jinak by nejlepsi
Kliky znacky nemusely viibec umoznit Gis-
té prehozeni.

Kazeta je jednodussi

Ackoli na kazeté je tfikrat tolik pastorkd,
nez je prevodniki na klikach, systém je
paradoxné jednodussi. Je to tim, Zze neni
nutné pocitat s ménici se silou jako u klik.
Stejné jako u prevodnikd je i na kazeté né-
kolik mist, kam je vhodné umistit nabéhy,
aby fetéz prechazel z jednoho pastorku
na druhy a zpatky. Pfi bliz§im pohledu na
kazetu jsou vidét série zarezli a prohlubni.
Kdyz v§echno puijde tak, jak ma, piefazeni
probéhne v uréeném bodé a fetéz plynu-
le prejde mezi zuby vedlejsiho pastorku.
Jenze zarovnani deviti pastorkd tak, aby
harmonicky spolupracovaly jako celek, se
jednoduseji fekne, nez navrhne. Jako prv-
ni tento systém dovedlo k praktické do-
konalosti japonské Shimano v roce 1989
u systému Hyperglide.

Kam Fazeni spéje

Radici systém, tedy prevodniky ¢i ka-
zeta, patii k nejprehlizenéjSim soucastem
kola, ale pravé technologie pfehozeni je
jednou z nejvice prozkoumanych. A pravé
Shimano si nechalo patentovat snad kaz-
dy Ghel nabéhu na jednotlivé zuby ¢i jejich
zkoseni a tvar.

A diky tomu, Ze samo vyrabi i pfehazo-
vacky, kazety a kliky, mize cely systém
vyladit k praktické dokonalosti.

Ostatni vyrobci museli své produkty
vétsinou vyvijet tak, aby fungovaly i se
Shimanem. Nastésti vSak znacky jako
SRAM ¢i FSA jiz produkuji viastni sady
komponentd, a tak se mize konkurence
pritvrdit.

V pribéhu vyvoje horské cyklistiky jako
sportu se objevilo, ale také zaniklo spous-
ta vice ¢i méné zajimavych standardi.
V priibéhu ¢asu se ménila délka osy na-
boje i Sitka ofechu, nebot plvodnich par
pastorkt nahradilo dnesnich devét u MTB
adeset u silnice. Vicekolecka uvolnila mis-
to kazetam, fetézy jsou uzsi, prostory me-
Zi pastorky tésnéjsi a tolerance presnéjsi.
Béhem vyvoje tak inzenyfi nemohli usnout
na vaviinech a pouze pridavat pastorky,
ale museli fazeni upravovat a vyladovat
krok po kroku.

A ackoli dodnes najdeme zapfisahlé
odpurce vice nez sedmi pastorkd, Ci za-
ryté single-speedisty, po celém svété jsou
ve firmach zaméstnavani lidé, ktefi testujf
rozdilné kombinace prevodnikd, pastorkd
a fetéz(, aby odhalili, co se da jesté zlep-
Sit pristé. A desetirychlostni kazeta pro
MTB jiz neni daleko, stejné jako prechod
na elektropohon fazeni a pfehazovacek.

(mig)



Prilba Worker Downhill
je primarné uréena vSem
vyznavacim skokd a jizdy
z kopce. A ackoliv se

tvari jako lehci integralni
provedeni, skryva v sobé
jesteé klasickou ,kokosku™.

aklad prilby je vyroben z tvrze-
z ného materialu EPS a pokryt
dostate¢né silnou plastovou sko-
fepinou. Ta ukryva celkem 11 vétracich
otvort, coz je u tohoto typu pfileb stan-
dard. Vnitfni polstrovani tvofi dvé masiv-
ni vystelky po obvodu a jedna na vrchni
Gasti. Pro zménu velikosti Ize vystelky
prohodit za silnéjsi, které jsou soucasti
baleni. Pro lep$i absorpci potu je cely
spodni okraj pfilby potazen jemnou tka-
ninou, ktera také absorbuije vihkost.
Celistovy chrani¢ je od hlavni pfil-
by odnimatelny a jisti jej Ctyfi hliniko-
vé Srouby s kfizovou hlavou, ktera je
ovSem dost mélka, takze jdou povolit jen

Worker 2 v 1 &
‘ &J
plochym  Sroubovakem. \
Celistovy chrani¢ ma
na bocich dostate¢né
silné polstrovani s pra-
duchy krytymi sitkou.
Dalsi &tyfi kryté priiduchy
jsou v predni ¢asti chrani-
Ce. Polstrovani po celé plose
chrani¢e je uchyceno suchymi
zipy, takze jej Ize
jednoduse oddélat
a vyprat. Tuhosti
pak chrani¢ pa-
tfi mezi mék-
¢ provedeni,
takze ackoli je
pfilba  uréena
pro sjezd, na za-
vodni traté bude
vhodnéj$i  néjaké

kompaktni provedeni bez demontova-
telného chrénice. Diky jeho mensim
rozmérim ma vsak pfilba velmi $iroky
prizor, takZe jezdce neomezuje ve vy-
hledu pfed sebe, a to dokonce ani
vyrazngji pod predni kolo.
Kdo chrani¢ nechce, mize
jei demontovat, a ziska pl-
nohodnotnou ,kokosku*.
U ni staci jesté demon-

drzi pfilbu na hlavé. Zapinani jednou
prezkou pod bradou je i pres absenci
polstrovéani pohodiné. Na druhou stra-
nu je vSak pfilba trochu mélci a diky to-
mu vétsi rozmér 58-62cm padne Iépe
jezdctim s mensi hlavou. Mensi velikost
54-58cm bude tedy sedét spiSe détem
a juniordm. Tém bude pfilba vzhledem
k nizké hmotnosti 640 gram( (v&et-
né Stitku a chranice celisti) vyhovovat.

www.cyki.cz

Nejvétsi cyklisticky obchodni diim,
ve kterém si vyberete kolo v nejvétsim katalogu
kol, cykloprodejnu, kde si vybrané kolo koupite

a vyberete si dopliiky a souéastky
v databazi distributoru, znaéek a vyrobku.

Precétete si zde testy kol, souc¢astek a doplrki,
zajimavé cestopisy, rady pro zac¢atecniky.
V kalendafi zavodu si najdete zavod, ve kterém
chcete startovat. MiiZete si také bezplatné podat
inzerat s fotografii toho, co nabizite.

VSe na jednom misté, na prehlednych,
jednoduchych, uZivatelsky privétivych strankach.

Nekolikkiiknutira vite'vse!

AD m DUDA3IS

tovat plastovy naklapéci
Stitek a razem ma jez-
dec jinou prilbu. Ackoli
nékdo vozi kokosku
se Stitkem, zde je jeho

Dospéli jezdci uz asi radéji sahnou po
odolngjsich provedenich s hmotnostmi
kolem jednoho kilogramu.
Pfilba Worker Downhill bude i vzhle-
dem k pfijatelné cené 999 korun vhodna
vyraznéjsi délka po  pravé pro mladsi jezdce.
demontazi  chranice (u2)
Celisti spi$e na obtiz.
Vnitini tvar pfilby se-
di celkové bez problému
a musime uznat, Ze boéni
polstrovani chranice velmi dobfe

SINSITSOTH

0 cena, variabilita, hmotnost

° mélky tvar

Fotogalerie je spiSe pfehledem stupnil vitézd na
akcich a hlavné obsahuje prevazné Janovy ,pozérské
v riiznych dresech. Prava ¢ast stranky je vénovana novinkdm
ze svéta silnicni cyklistiky, ovSem jejich aktualizace neni zrov-
na nejcerstve Stranky v$ak pro vSechny Svoradovy fanous-
ky pfinaseji vic nez dost, a to hlavné o ném, coz je podstatné.

Jelikoi jsme v minulém vydani této rubriky naznacili nase
zaméfeni na stranky GspéSnych zévodnikl, dnes tomu
rozhodné nebude jinak. Jestlize jsme se minule vénovali hlav-
né zavodnikim bikovych disciplin, konkrétné tém jezdicim
prevazné smérem z kopce, pak dnes zaéneme silniénim cyk-
listou, a to dokonce jednim z nejpovolanéjSich. Jana Svoradu
netieba piili§ predstavovat, jeho stranky www.jansvorada.cz
to dostatec¢né udélaji samy. Na uvodni strance je stru¢ny uvod
popisujici jeho zacatky az po kariéru profesionala. Zivotopis,
ktery popisuje jeho soukromy Zzivot a zavodnické zacatky, je
prvnim odkazem v levém sloupci. Kdo se o jeho zavodnickou
kariéru nebo soucasné sportovni pusobeni zajima hloubéji,
mUZe si na levé strané kliknout na odkazy ,Sportovni feditel”
nebo ,Zavodnicka kariéra“. Po Ctrnacti sezonach v jednom
sedmndcti letech profesionalniho zavodé-
il se zavodnickou kariérou, ovéem ne tak do-
cela. Nastoupil jako sportovni feditel bikového tymu Merida,
kde ma na starosti takové zavodniky jako jsou Milan Spésny
¢i Lukas Vlach. Popis zavodni kariéry je hlavné vyétem jeho
vitézstvi a U€asti v zavodech. U kazdé sezony nechybi kratky
komentar k jeho osobé, ktery zmiruje to, co bylo v ten rok
néj charakteristické. Kalendar je jen pfehledem zavodu,
se v sezoné 2006 se svym byvalym tymem Grisoft XCR
Gastnil, aktualni vycet akci bohuzel chybi.

: Spantexovi rukavice, kombinovana s neoprenem.
:: Dlari z materialu Vitech pro nejlepsi ichop v jakychkoli
podminkach.

trochu odli$ného soudku jsou stranky www.higbic.cz, které
jsou vénovany takeé jezdci velkych podnikd, ovéem na zcela
jiném kole a v jiném duchu, Josefu Zimovcakovi. Stranky jsou

velmi pékné usporadany, takze na horni listé si Ize vybrat z pod-
nikt jako Vuelta, Giro nebo Tour, z nichZ prvni dva jsou stru¢-
né popsany, nechybi fotky a hlavné popis Vuelty je v nékolika
svétovych jazycich. Do téchto podnikl jsou vSak zamichany
i zpravy z jinych zavodU nebo tykajici se problematiky vysokych
kol, ktera jsou pro Josefa Zimovéaka synonymem jeho pojeti
cyklistiky. Dalsi odkazy se vénuji jeho osobé, takze nechybi Zi-
votopis a popis sportovni kariéry. Ve je liceno pomérné barvi-
té, takZe se navstévnik nenudi. Fotogalerie je nabita obrazky ze
zajimavych mist a rozhodné stoji za podivani. Zapomenuto neni
ani na Eleny tymu, ktefi Josefa doprovazeji pfi jeho sportovnich
vykonech na tratich nejznaméjsich cyklistickych podnikd. Pfed
jeho vykony nelze nez smeknout. A jeho stranky urcité stoji za

zhlédnuti.

KenzZer wwkenzl.sk
Novozamocka cesta 182, 947 01 Hurbanovo, Slovakia
tel.: +421 35 7610165, fax: +421 35 7610085, e-mail: kenzel@nextra.sk

11,690 Ke
\ /5.250 4
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yrwenyzey

velikost 177, 197, 21" ram DURAL 6061 26" vidlice SR SUNTOUR XCM prevodnik SHIMANO M311 (22-32-42) méni¢ SHIMANO ALIVIO fazeni
SHIMANO ALIVIO kazeta SHIMANO HG-40-8 (11-32) brzdy SHIMANO M415 mechanické (6”) naboje SHIMANO RM65 rafky KENZEL DOUBLE
WALL plasté TIOGA FACTORY XC 1,95” paprsky NEREZ OCEL CERNE sedlo VELO drzatka HERRMANS pocet rychlosti 24 hmotnost 14,5 kg / 19”

:: Ergozone, pohodIna silikonova vlozka vsazena do dlané.
Chrani pred strnutim ruky. Snizuje vibrace a redukuje tlak na
nervy vedouci k zapésti.

:: Zapinani na suchy zip na strané dlané
Froté material na hibetu palce k utirdni potu.

Ve velikostech: S, M, L,

: Cena: 449,- K¢

Ostatni barvy:

Pro kompletni nabidku rukavic navitivte vaieho prodejce BBB
a vyzadejte si katalog.

www.BBBPARTS.COM
Pro vice informaci kontaktujte dovozce:
CZ: www.jmctrading.cz tel: 583 431 293
SK: www.skprofibike.sk tel: 484 151 001
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Predni trojuhelnik rdmu je vérny tra-
dicim znacky, tedy mohutnym trubkam
a pedlivé zadisténym svarim. Nutno
pfiznat, ze ve snéhové bilé barvé vypa-
da fantasticky. Kruhovy prifez hlavnich
trubek pfechazi smérem k hlavové partii
do kapkovité profilace. Velice isté pd-
sobi i uchyceni tlumice zespodu horni
trubky, a to pfesné v misté jejiho mirné-
ho prihybu.

Jesté jedna mali¢kost na ramu jisté
potési vyznavade kol této znacky, a sice
napis ,Handmade in USA*“.

Double Fox

Zadni tlumi¢ Fox Float RP 2, pfipadné
jeho luxusnéjsi verze RP 23, jakoby se
pomalu staval u jedno¢epovych kon-
cepci standardem. Aby také ne, systém
Pro Pedal nabidne jak plnou aktivitu
pruzeni, tak i pfitvrzeni chodu pomo-
cf prepnuti packy. To se projevi pouze
lehkym Ubytkem citlivosti, ovSem pfi vy-
razné netecnosti pruzeni viiéi zabéru do
pedalli. Tento vzduchovy tlumi¢ se pro
novy Cannondale Rize zda byt idealni.

Sto tficet milimetrd zadniho zdvihu
vpfedu vyvazuje vidlice Fox 32 Float
RL 140. O jeji funkci se asi nemusime
rozepisovat, chodi pfimo sametové a ta-

ké jeji ovladani kompresniho tlumice je
bezproblémové.

Dveé tvare

Jiz prvni metry v sedle kola upo-
zorni na velice dobrou ovladatelnost.
V pomalejsi rychlosti je kolo vylozené
hravé. Velice ochotné se zveda na zad-
ni, ovSem ne na ukor schopnosti ve vy-
jezdech. Toéivost kola na Gzkych kli-
katych pésinach je téméF navykova.
Nizka hmotnost 12,5 kilogramu nuti
jezdce k tomu, aby kolo kazdou chvil-
ku odlepil od zemé. Rize je rozeny
letec a to plati i 0 jeho ve své kategorii
nadprimérné akceleraci.

Se zvysujici se rychlosti se charak-
ter kola zklidiuje, vyrazna stabilita je
najednou téméf necekana. Jakoby
testované kolo mélo dvé zcela odlisné
tvare. Zatimco pri pomalejsi jizdé je
rize velice Zivym, az nespoutanym,
pfi narustajici rychlosti se jeho po-
vaha hodné uklidiiuje. Na tento jev
je potieba si chvilicku zvykat, ovSem
zahy si uvédomite, Zze pravé ony dvé
tvare jsou na tomto kole tim skvélym
a zabavnym. UzZijete si na ném technic-
ké Useky, a pfitom budete mit v rychlém
narocném sjezdu jistotu, Ze mate fizeni
stale pod kontrolou.

Shimano nove?

z e se vam na star$im mo-
delu pfehazovacky XT
néco nezda? Marné se
snazite nalézt v katalogu toto
provedeni s napadné lesténou
spodni ¢asti paralelogramu,
ktera zda se, poskytuje tomuto
jinak béznému kousku punc vy-
jime€nosti? Nenechte se mast,
jde jen o dalsi ¢esky domaci
Ltuning®.

Majitel kola prosté nema na
svém biku rad jakékoli Sramy,
takze jakmile se po padu obje-
vily na prehazovacce ryhy, bylo
potieba je néjak zakryt. Ackoli to

na prvni pohled vypada, Ze je tento dil mistrné vylestén do duralového lesku, zda-
ni klame. Jde o prachobycejnou samolepku v barvé chromu a perfektné vysttizeny
tvar, ktery na vzdalenost dvou metri mate vSechny zvédavce tusici leSténou tpravu.
Jednoduché, praktické, a hlavné libivé. Nakolik je samolepka trvanliva a odolna vidi
rozmardm pocasi nebo dalsim padim, to je na posouzeni. Na druhou stranu je to vSak
i libiva prevence viiéi pfipadnym $krabancim na piehazovadce pii dal$imu padu.

(u2)

Do jisté miry prekvapuijici
jsou ,$plhaci“ schopnosti kola.
VysSe umisténa fiditka sice zna-
menaji jejich nutné pfitazeni
blize k télu, pak ale rize zvladne
i velice prudké vyjezdy. Navic
dokaze takové véci, o nichz
se vam se zavodnim XC fullem
muze jen zdat. Napfiklad stfed-
né prudké schody vyjede rize
s prehledem, kopirovani pod-
kladu zadnim kolem je velkou
vyhodou.

Funkci pruzeni hodnotime
jako vynikajici. Pokud pojedete
opravdu naro¢ny sjezd, vyplati se pac-
ku na tlumici pfepnout do modu piné
aktivace pruzeni, ovéem ve v$ech ostat-
nich pfipadech nedate na Pro Pedal
dopustit. Lehou¢kému pohupovani tlu-
mice se sice ani tak UpIné nevyhnete,
ale v jizdé samotné vas pruzeni nebude
obirat o silu vlozenou do $lapani. | pfi
nastaveni na rezim Pro Pedal dokaze
rize vyborné hospodafit s téméf ce-
lym zadnim zdvihem a nepfehlizi ani
mensi nerovnosti. A hlavné, o zdvihu
130 milimetrd pod sebou ani nevite,
dokud nenajedete na jemu odpovi-
dajici pfekazku. Pfi pIné aktivité tlumi-
¢e se vyrazné propruzeni zadni stavby
pocitové lehce promitne do Slapani,
celkové Ize ale fici, Ze pruzeni se s brz-
dénim &i pravé zabérem ovliviuji zcela
neznatelné.

Cannondale Rize 4 je strojem, na
némz bez problému objedete i dlouhou
maratonskou trat a jizdu si opravdu uzi-
jete. V pfipadé tohoto kola se rozhodné
,hetahate se zdvihem navic“. Ten zdvih
a piitom neznamena hmotnost navic &i
zhor$eni reakce na zabér. Rize je velice
zdafilym kompromisem, kde jsou slou-
Eeny nizka hmotnost, rychlost, pohodli
i technické dovednosti kola. Toto kolo je

opét dal$im z dukazl, ze hodnoty zdvi-
ht okolo 130 ¢&i 140 milimetrd dnes patii
do kategorie Cistokrevné cross-country.
Rozhodné zde ale nezamériujte pojmy

cross-country a zavodni cross-
country...

Diky testované velikosti L
(druha nejvétsi) jsme se mohli
zaméfit také na tuhost ramu.
Ta je jednim slovem fantastic-
ka. Predni trojuhelnik a mo-
hutnd spodni ramena zadni
stavby se v tomto ohledu
skvéle dopliuji. Ani nadpri-
mérné tézky jezdec nebude mit
u nového rize pocit, ze by se
pod nim jakkoli kroutil.

Ryzi Rize 4

Komponentova skladba nami
testovaného kola neodpovidala
sériovému modelu. Zatimco nas
rize mél luxusni kliky XTR, v redlu u typu
Rize 4 najdete Deore XT. Stejné tak kola
Mavic CrossMax ve specifikacich tohoto
modelu nehledejte, standardni je kom-
binace rafk Mavic XM 317 a naboju DT
Swiss. ,Ryzi“ Rize 4 je osazen skvéle
funkénimi brzdami Avid Juicy 5 a kom-
ponenty FSA.

Za idedlni volbu povazujeme plasté
Schwalbe Nobby Nic Evolution v $ifce
2,25". Ty piesné odpovidaji urceni kola
a nabizi jistotu v hodné naro¢ném teré-
nu. Pouze prichodnost zadniho plasté
kolem $ikmého spojovaciho mustku
kyvné vidlice by mohla byt o néco vétsi.

VSechny estéty jisté potési fakt, ze
Cannondale Rize 4 je kromé nami tes-
tované bilé barvy nabizen i v decentni,
leskle erné verzi. ]

funkce odpruzeni, ovladatelnost v nizké
rychlosti, stabilita v rychlych sjezdech,

hmotnost, torzni tuhost ramu

prichodnost
zadniho plasté

Technicka specifikace:

Tlumié: Fox Float RP2

Vidlice: Fox 32 Float RL, 140 mm

Kliky: Shimano Deore XT 22/32/44, 175 mm
Pfehazovatka: Shimano Deore XT Shadow
Presmyka¢: Shimano Deore LX

Razeni: Shimano Deore LX Rapidfire

Brzdy: Avid Juicy 5, 185/160 mm

Naboje: DT Swiss 370

Rafky: Mavic XM317 Disc

Plasté: Schwalbe Nobby Nic Evolution
225"
: Sram PG-950 11-32 (9)
'SA XC-282-A0S
: FSA 08-150 XTC

Hmotnost: 12,5 kg (vel L)
Cena: 71 990 K¢

OTMMOOT

Velikost L

Uhel hlavy 68,5°
Uhel sedlové trubky 72,5°
Horni trubka efektivné 625mm
Délka sedlové trubky 485mm
Délka zadni stavby 430mm
Rozvor 1121 mm
Hlavové trubka 135mm

TRADICNi PRODEJCE + KOLA BEZNE SKLADEM + SPICKOVY PREDPRODEJNI | BEZNY SERVIS

cannondale

- " v P " - 0 2
OBLECENI, BOTY A DOPLNKY + FINANCOVANI FORMOU SPLATEK BEZ NAVYSEN( CENY B

Sezimova 10, Praha 4

tel.: 241 741 091, 241 741 961
info splatky: 800 159 235
724 130 240

e-mail: info@sterba-kola.cz



Z nabidky jihoceskeé
znacky Galaxy pro letosni
sezonu prosly jiz nékteré
modely nasim redakénim
testem, naposledy to byl
silniéni typ Galaxy Star

s karbonovym rémem

a sadou Campagnolo
Centaur. Prestoze je jiz
sezona 2008 v plném
proudu, réadi bychom
vam nabidli prirez
sortimentem této znacky.

o strance koncepce s maximalni
podolnosti réamd a dobrého po-

méru mezi cenou a kvalitou jde
Galaxy stale svou osvédéenou cestou,
presto se najde pro letosni rok fada no-
vinek, a to v oblasti kol i cyklistickych
doplrikd.

Vesmirny karbon

Cerny materidl, jenz byl jesté done-
davna pouzivan predevsim v leteckém
primyslu, se v nabidce znacky Galaxy
hlasf stéle vice o slovo. Celokarbonovym
ramem je vybaven silniéni Star (test
v Cykloservisu 6/2008) i MTB topmodel
Sirius. Stejné jako star vyuZziva zajimavé
profilace trubek, ani sirius nemohl zustat
pozadu. Najdeme zde takrka totozny tvar
spodni trubky jako v pfipadé staru, tedy
s vypouklou stfedovou partii. Podobné je
u bikového karbonového ramu vytvaro-
vana i horni trubka, ovéem se zrcadlové
obracenou profilaci. Nekonvenéné pu-
sobi i zpeviujici Zebra v napojeni horni
a sedlové trubky na monostay zadni
stavby. Vedle sady Deore XT se u siriuse
setkdme predevsim s komponenty, kte-
ré na nas trh dodava firma Cyklo Svec,
producent kol Galaxy. To se tyka vidlice
Fox, sedlovky, predstavce a fiditek Deda
nebo plasth Kenda Karma.

Oosveédéena klasika

U rady sportovnich a zavodnich XC
bikii najdeme totozné tvarované du-
ralové ramy, které jiz nékolikrat prosly
nasim testem. Ve vSech pfipadech je
pouzita vyrazna biaxialni profilace spod-
ni trubky, jejiz dolni partie s horizontal-
nim zplosténim svou $itkou navazuje
na §ifi stfedového pouzdra. Stejné tak
nepiehlédnutelnd je odlehcend vyztu-

Hveézdna sestava

Kolekce Galaxy 2008

ha pod hlavou ¢i obdélnikova profilace
zadni ¢asti horni trubky. Diky promysle-
nym konstrukénim prvkim si tyto ramy
Galaxy vzdy vyslouzily vyborné hodno-
ceni po strance torzni tuhosti.

Typ Proteus, jehoz ram je postaven
ze superlehkych duralovych trubek Al
7005 Ultralight Triple butted, je nabizen
celkem ve &tyfech riznych specifika-
cich. Nejvyssi z nich je po strance osa-
zeni takika totozna s karbonovym typem
Sirius, najdeme zde Shimano Deore XT,
vidlici Fox, kola Mavic CrossRide a dal-
&i vysoce kvalitni dily. Nechybi verze
pro vyznavace komponent Sram, kde

| CAMELBAK'
ORIGINALS

CIEIT unssn-r"sn CAMELBAK. IT'S NOT A EAHELBﬁI S

Proteus

Champion

IMTEC system
Pidby K

£em modelim pi
o bl bezy

Martin Horak Rock Machine Cyklomax team

je vedle vidlice Fox fazeni X.9 a brzdy
Avid Juicy 7. Dalsi dvé provedeni pro-
teuse se li§i pouze odpruzenou vidlici,
Fox zde byl nahrazen typem Marzocchi
Bomber XC600 TST2.

Dvé moznosti, a sice vybér mezi
osazenim Shimano Deore LX ¢&i Sram
X.7, nalezneme také u modelu Orion,
jenz rovnéz nélezi do zavodni série kol
Galaxy. Orion vyuziva vidlici Marzocchi
MZ Race se zdvihem 80mm. Na to-
tozném ramu jako Orion je postaven
také typ Galaxy Triton, jehoz osazeni
kombinuje Shimano Deore a Deore LX
s hydraulickymi kotou€ovymi brzdami
Shimano a vidlici Suntour XCR-LO.

Dal$i modely vyuZivaji podobné
tvarovany ram z klasické slitiny 7005.
Na rozdil od vysSich fad zde ale chybi
atraktivni odleh¢end vyztuha ve spoji

jma ¥ upinodim 5

CYKLOMAX

spodni a hlavové trubky a nahrazuje ji
jednodussi provedeni v podobé navare-
ného platu. U modelu Meteor je zajima-
va moznost vybéru mezi klasickou verzi
se Shimanem Deore/LX a provedenim
Meteor Sunrace disc. Jak jiz nazev na-
povida, jeho komponenty fazeni a kliky
jsou od znacky Sunrace, konkrétné se
jedna o nejvyssi fadu JUJU.

MTB nabidka znacky Galaxy obsahu-
je jesté dalSich devét hardtaill, prevaz-
né turisticky zamérenych. Mezi nimi si
vyberou svuj odpovidajici model s pfi-
vlastkem ,Lady“ samoziejmé také zeny.

Samostatnou ¢asti nabidky je dirtovy
model Intruder s maximainé dimenzo-
vanym ramem a také klasické BMX na-
zvané Early Bird.

Cross High Class

Stejné dulezité jako biky jsou v nabid-
ce Galaxy také krosova kola. Nejvyse
postavenym typem je zde Orion Cross
s velice lehkym duralovym ramem
akomponenty Deore XT a LX. Nasleduje
stejné odstupriovani jako u MTB série
znacky, pouze vzdy s dodatkem Cross.

Vylozené sportovnimi koly jsou tedy
Triton Cross a Meteor Cross. U typu
Jupiter, Venus, Saturn ¢&i Orbit jsou na-
bizeny i varianty ,Lady“ s klasickym
damskym ramem. V nabidce nechybi
ani trekkingova a détska kola &i spise
méstsky damsky model Juliet Nexus
s tfirychlostnim zadnim nabojem.
Neustéle se rozsifuje také dopliiko-
vy sortiment znacky, v némz jsou nové
napfiklad cyklocomputery a nékteré
modely vykonnych svétel ¢i blikacek.
Logo Galaxy budeme pravdépodobné
vidat na stale vétsim poctu cyklistickych
doplrikd. (kad)

MADE in EU
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Dnesni vyvoj elektroniky

a jeji miniaturizace
postoupil tak daleko, ze je
mozné si koupit vodotésnou
sportovni kameru ve
velikosti odpovidajici

délce bézného mobilniho
telefonu, kterou je mozné
pripevnit na jakoukoli

¢ést kola, téla c¢i dalsiho
sportovniho vybaveni.
Presné takovou kamerku
najdeme u firmy Oregon
Scientific. Model ATC-2K je
presné tim, po ¢em volala
dnesni adrenalinova doba

- jednoduchym pristrojem,
jenz zaznamena jezdecké
vykony v prirode.
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Technika

Kvalita obrazu odpovida nérokim in-
ternetovych stranek, kam asi budou vi-
dea nejcastéji putovat. Nejde tedy o zad-
né high definition rozliSeni pro nejvétsi
plazmové obrazovky, i patnactipalcovy
monitor notebooku je vétsi nez rozliseni
kamery 640x480 pixell. Proto bude ob-
raz zaznamenany v nejvy$si kvalité velky
asi jako okénko na internetovych stran-
kach Stream.cz, Youtube.com a podob-
né. O co nejvétsi rozliSeni vSak v téchto
pfipadech nejde, spi$ o co nejjednodus-
$i ovladani, minimalni Gdrzbu a odolnost
proti otfestim ¢&i vodé. Proto je télo kame-
ry pogumované vcetné tif tlacitek, krytka
prekryvajici vstup k bateriim a karté je
vodotésna a na zavitu jsou dvé tésnéni,
kterd navic vyrobce doporucuje jesté
mazat silikonovym tukem.

Zaznam se uklada do vnitini paméti
o velikosti 32 MB, kamerka vSak dispo-
nuje slotem pro kartu typu SD a pod-
poruje kapacitu az do 2 GB. Napajeni
zajistuji dvé tuzkové baterky, ale zde je
tfeba dat pozor na vybér kvalitnich al-
kalickych baterii. Béhem pouzivani se
nam u obycejnych baterek stalo, ze ka-
mera piestala nahravat a baterie prosté
vypovédeély sluzbu.
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Jediny nahled, ktery mame v terénu,
je pocitadlo na miniaturnim displeji. Tam
je vidét pouze Cas trvani nahravani &i
zbyvajici do konce kapacity. Pod disple-
jem jsou tfi pogumovana tlacitka, ktera
se musi tisknout silnéji, a pro zapnuti ¢i
vypnuti kamerky je tfeba tlagitko ON/
OFF drzet dvé sekundy. Zacatek a ko-
nec nahravani signalizuje po stisknuti
tlacitka spousté pipnuti a o probihajicim
nahravani informuje ubihajici ¢as na dis-
pleji. Treti tladitko — Menu, nabizi moz-
nost ménit rozli$eni obrazu na 320x240
nebo 120120 pixeld, ale to nam pfislo
uz velmi malé. Déle je mozné si vybrat,
zda kamera bude zaznamenavat 30 ne-
bo jen 15 snimku za sekundu.

Kamera je schopna zaostiit od 1,5
metru az do nekonecna, takze pokud
pojedeme za nékym, chce to nebyt
nalepen pfimo na jeho zadnim kole.
Expozici Cili svétlost a tmavost obrazu
v zavislosti na okolnich svételnych pod-
minkach si kamera ladi sama podobné
jako zornitka lidského oka, tedy bez
moznosti zdsahu zvenku. Proto pokud
toc¢ime proti slunci ¢i velkému zdroji
svétla, nataceny objekt ztmavne.

Baterie a karta jsou hlavnimi davody,
pro¢ je kamerka 4cm silnd v praméru
a 11cm dlouha. Snimaci senzor typu
VGA totiz méfi dobry centimetr v pri-
méru, takze by se jisté miniaturizace po-
vedla pfi pouziti néjaké baterie, jaké se
pouzivaji tfeba pravé v mobilech. Ale to
by zase vzrostla cena. O vybiti baterif in-

Jednooky sSpion

formuije ikonka, ale ta je za jizdy hif vi-
ditelnd, takZe pokud se zaznam za jizdy
vypne kvili nedostatku ,$tavy“, vétSinou
to jezdec zjisti az dole pod kopcem.

Pfenos dat do pocitace se provadi
pfes USB kabel, kamera se pro poci-
tad tvari jako klasicka diskova jednotka
a v prizkumniku se objevi slozka DCIM,
stejné jako tieba u fotakd Nikon. Vic in-
formaci Ize najit v podrobném navodu,
ktery je kompletné a prehledné zpraco-
van v ¢estiné.

Tocime kola

Nejvétsi devizou je pfislusenstvi, kte-
ré zahrnuje drzak na fiditka, gumovy
pasek pro pfipevnéni na pfilbu a nékolik
paskl se suchym zipem pro pfipevnéni
na télo ¢i dalSi myslitelna i nemyslitelna
mista. Dale jsou v dodavce pryzové
vymezovaci prouzky pro rizné pri-
méry fiditek, i kdyz na $ir$i oversi-
ze stfedovou partii fiditek adaptér
nepasoval, takze jsme kameru
museli pfipevnit vedle brzdové
paky. Tam ale pii jizdé dochazi
k velkému neklidu obrazu, protoze
napiiklad na stezce se skoky je kame-
ra v neustélém stranovém pohybu, jak
se pohybuji fiditka pfi $lapani (viz video
Vicka na nasich strankach Cykl.cz).

V Gvahu pfipada i mistek odpruzené
vidlice, kam jde plastovou objimku na
fiditka také dobfe upevnit. Bohuzel vak
toto misto neni tak vhodné z duvodu,
Ze kluzaky jsou diky pevnému spojeni

s kolem v kontaktu se ze-
mi, a nejsou tedy odpruzeny. Kamera
tak dost trpéla otfesy a video nebylo
moc ,koukatelné*.

Nejvhodnéjsi misto, kam Ize kameru
pfipevnit, je gumovym paskem na hel-

i

mu. Plastovy drzak kame-

ry bylo tfeba hodné vypodlo-
Zit, aby se nedotykal pfimo sko-
fepiny pfilby a také aby bylo upevnéni
co nejpevnéjsi. Guma sama o sobé totiz
pruzi natolik, Ze se kamerka i po velkém
pfitazeni stale méla tendenci pohupovat
nahoru a dolu. Vysledky vsak jiz by-
ly lepsi, nebot jezdec je mnohem lépe
odpruzen nez fiditka ¢i vidlice, a tak byl
obraz klidnéjsi. Pouze prvni nataceni
bylo spi§ pokus-omyl, nebot jezdec
nema zadnou vizudlni kontrolu zabéru
amusi pockat, az na pfipojeni k pocitaci
Gi k televizi.

V kazdém piipadé vsak jezdec, jenz
stoji 0 zaznam svého bikového uméni,
si s tolika moznostmi upevnéni pohra-
je sdm a najde to nejlepsi, které pro
jeho jezdéni bude nejlépe odpovidat.
V pfipadé, ze dojde k vyCerpani vSech
moznosti, je pfece v kazdém Zelezai-
stvi ¢i papirnictvi k dostani stara dobra
trhaci paska, ktera kameru pfilepi pevné
a bez okolku k ¢emukoli.

Cena této Sikovné vécicky, ktera jisté
oslovi hlavné mladé jezdce, je 4490K¢,
hmotnost pak zanedbatelnych 150 gra-
ma. (mig)

Victorio
Top Model
Road Bike
Full Carbon
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VICTORIO Full Carbon

TOP MODEL ROAD BIKES

K¢ 56.990,-

www.apache-bike.cz

Ram Full Carbon

Vidlice Carbon / Al

Pfevodnik Shimano Ultegra 53x39/175 mm
Razeni Shimano Ultegra 2x10 Dual

Méni¢ Shimano Ultegra

Pfesmyk Shimano Ultegra

Kazeta Shimano Ultegra 12-23/10

Retéz Shimano Ultegra

Brzdy Shimano Ultegra

Pfedni ndboj Mavic Ksyrium Elite Black
Zadni ndboj Mavic Ksyrium Elite Black
Rafky Mavic Ksyrium Elite Black

Pneu Continental GP 4000 23-622
Riditka Ritchey Road Pro 31,8 mm
Pfedstavec Ritchey Road Pro 31,8 mm
Sedlovka Ritchey Pro Al 27,2 mm

Sedlo Selle Italia C2 Trans Am

Velikost 54 cm, 56 cm, 58 cm
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Dura-Ace a WCS

Komponentové vybaveni je na hodné
vysoké Urovni, viastné se da napsat, Ze nic
lepsiho uz neni. Dura funguje dokonale a er-
gonomie pak Dual Control je doslova bez-
chybna.

Rovnéz v pfipadé kol Ksyrium SL se
neda udélat chyba. | pfi velice nizké hmot-
nosti (645/840 gramu) nabizi solidni tu-

byt zcela zanedbatelny, predevsim diky kon-
strukci zadniho plasté byla jeho ,pruznost*
nadpriméma. O néco vétsi Sitka také snizuje
riziko cvaknuti duse pfi ,vymeteni“ vymolu ¢&i
pfi najeti na kaminek s ostrymi hranami.

ETey B AR) ] punass

ejvyse postaveny silni¢ni model znac-
N ky Apache, Gila Monster, vyuziva ce-

lokarbonovy ram s charakteristickou,
aerodynamicky tvarovanou sedlovou trub-
kou. Tentyz ram je pouzit i v piipadé nizsiho
typu Victorio. Obé kola se odliSuji osazenim,
zatimco testovany topmodel nabizi komplet-
ni sadu Dura-Ace, Victorio je odéno do luxus-
ni verze Ultegry s pfidomkem SL. Vzhledem
k pouzitému osazeni a kvalitnim karbonovym
ramim jsou ceny obou silniénich model
Apache pro potencialniho zajemce pfiznivé.
Céstka 89 990 korun za 7,1 kilogramu vazici
model Gila Monster s ,durou a $pickovymi
koly Mavic Ksyrium SL rozhodné neni pfe-
mrsténa a totéz plati i v pfipadé levnéjsiho
victoria. To je s koly Ksyrium Elite za 56 990
korun.

Lehké pohodli

Prestoze pohodli Casto nepatii k tém Gpiné
tem, v piipadé testovaného kola nam to neda
azatneme od tohoto ne nepodstatného krité-
ria. Jiz prvni metry po nekvalitnim asfaltu,
pfipadné po dlazbé, totiz jasné ukazuiji nej-
silnéjsi stranku konstrukce silniéniho kar-
bonového ramu Apache. Jakoby toto kolo

bylo pfimo stavéno pro silniéni
ktefi pfi nékolikahodinovém zavodé oceni
jizdni komfort. Z hlediska tlumeni otfest se
konstruktérdm podafilo dostat z rdmu oprav-
du hodné. Konstrukce zadni stavby s nepilis
mohutnymi rameny a s vyrazné prohnutymi
sedlovymi vzpérami pohlti nemalou ¢ast razl
od povrchu vozovky, které by jinak v piné mite
presly do zad jezdce. Pohodli zadni casti kola
je markantni i pfesto, Ze je pouzita duralova
sedlovka a urcita ,pruznost* sedlové trubky
ramu je ¢aste¢né omezena jeji aerodynamic-
kou profilaci. Pfi pouziti karbonové sedlovky
Ritchey WCS by byl jizdni komfort jesté vy3si.
Urcitou pruznost vsak nabidne i pouzity dura-
lovy model WCS, predevsim pro svij klasicky
primér 27,2mm.

Mira komfortu je u tohoto kola vhodné vy-
vazena u predni i zadni partie. Predni vidlice,
ackoliv je vybavena duralovym sloupkem,
ochotné pohlcuje otfesy. Zasluhu na tom ma
predevsim jeji nepredimenzovana konstruk-
ce s nepfilis mohutnou korunkou a plynule
se zuzujicimi rameny.

Geometrie ramu jako by byla opét ori-
entovana spi$ na silniéni maratonce a s tim
spojené urcité pohodli. Pfedni trojuhelnik se
jiz opticky jevi spi$ kratsi a posed to nasled-

- "'Cyklisti_ckéﬁbéiecka obuv
Doplnky<a textil v nejvySsi'kvalité
e
LISSPORT, Novy Svét 350, 512 46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820

< XTL*759

kompakeny 12-funkény
multiklGg, inbus.: 2-8mm
krizovy a plochy skrutko-
vag, torx T25, centrovaci
klag, nitovac retaze,
dodévany s ochrannym
textiingm puizdrom,
hmotnost: 145g

MOC 369-Ké

- XGR*760

engonomické gripy uréené
pre MTB bicykle,

Lockon systém pre lepsiu
fixaciu na kormidlo,
material: kratén,/ soft gel
rozmer: 135mm

MOC 189- K&

Uvedene MOC sg informativne doporugeng.

Vyhradny distributor pre SR

DEMA Senica, a.s.
Dlha 248, 905 01 Senica, SR
tel.: +421 34 6945 111
sport@dema.sk
www.dema-bicycles.com

né potvrzuje. Poloha jezdce je proto zavodni
s _pozadavkem na vhodnou aerodynamiku
i optimaini zabér, ovéem neni nepfijemné
natazena. Jestlize néktefi jezdci mivaji
problémy s bolesti trapéz pfi delSi, nékolik
hodin trvajici jizdé, Apache Gila Monster
¢i Victorio by pro né mohly byt feSenim.
2Zvolena délka ramu navic jezdci umozni
posun sedla vyraznéji vzad, ¢imz se do za-
béru vice zapoji hyzdové a stehenni svaly,
a zavodnik-maratonec tedy nebude tolik
trpét na nechvalné znamé kiece v Iytkach.
Dalsi z pfinosti zadnji polohy sedla je i vét-
§i ochota sedlovky pruzit.

Ovladatelnosti kola neni co vytknout.
Ve vyssich rychlostech hraje prim stabilita
a jistota vedeni, ovéem pfi sou¢asné ochoté
zatacet. Kratsi rozvor a vhodné zvolené Uhly
dovoli jezdci plynuly a rychly prijezd ostrych
serpentin a k polozeni do zatacky rozhodné
gila monster nepotfebuje zadné vyraznéjsi
premlouvani.

Celkova nizka hmotnost 7,1 kilogramu
(bez pedalt) se spoletné s velice lehkymi
koly Ksyrium SL i kvalitnimi plasti Continental
promitla do dobré akcelerace. Pii plynulém
zrychleni v sedle méa jezdec pocit, ze kolo ne-
vazi skoro nic. Celkova torzni tuhost ramu vSak
patii k praméru a da o sobé védét pii silovém
nastupu ze sedla &i v kopcich pod tézsimi jezd-
ci. Vzhledem k nadprimémému jizdnimu po-
hodli véak primémou tuhost nelze povazovat
za nedostatek, Apache Gila Monster je zavodni
kolo stavéné predevsim na pohodli, které oce-
ni vyznavaci dlouhych maratonskych trati.

- XsD*434

lahké Sportoveé a zaroven
komfortné sedlo pre zeny,
anatomicky tvarované,
Zero Plus design - otvor
v strede

rozmery: 260x170mm
material: soft Lycra

MOC 278, Ké

- XGR*757

ergonomické a komfortné
gripy vhodné pre cestovné
bicykle, jedinecny systém
Airflow s odvetrévacimi
vzduchowymi kanalikmi
Lockon systém pre lepsiu
fixaciu na kormidlo,
rozmer: 132mm

MOC 138-Ké

host pfi zabéru a optimalni aerodynamiku.
Prepracovani kol pro leto$ni sezonu pfineslo
jesté néktera dalsi zlepSeni. Patrny je prede-
véim rozdil ve vysce profilli obou rafkli a asy-
metricky prifez zadniho rafku, jenz je pouzit
z dlvodu rovnomérnéjsiho napnuti dratd,
a tudiz i vyssi tuhosti pfi zabéru. Cerveny
elox pouzity na plastich naboju dodava jinak
decentné pojatému stylu kola vitané oziveni.
Tresnickou na dortu je karbonovy stred téla
predniho naboje.

Velice spokojeni jsme byli s plas-
ti Continental GP Attack/Force. Ty maiji
rozdilny tvar jemného vzorku pro predni
(typ Attack) a zadni (Force) kolo. Zaroven
je rozdil i v jejich Sifce, vpiedu je to 22
a vzadu 24 milimetrt. Smés béhounu nabizi
optimalni pfilnavost, a plsobi jisté dokonce
i za mokra. Ackoliv se rozdil jednoho milime-
tru v Sifce oproti béznym tiiadvacitkdm zda

Logo Ritchey WCS nalezneme na jiz zmi-
fiované sedlovce, dale na predstavci 4Axis
a na karbonovych fiditcich. Ta jsou opét do-
kladem zaméru konstruktérd kola na pohod-
li, nebotmaji nadstandardni- $ifkuoblouku
450 milimetrti. Proto nabidnou jisté vedeni
kola a také maji zasluhu na zvyseni komfortu
predni partie. Kladem je i lepsi dychani jezd-
ce napriklad v kopcich, coz ma rovnéz na
svédomi $irsi ichop.

Malokdy se podati idedlné sladit kolo pro
jeden Ucel, v piipadé modelu Apache Gila
Monster se to vSak povedlo. Vysledkem to-
hoto sladéni je zavodni stroj na silni¢ni ma-
ratony, coz potvrzuje i zvolené sedlo. Selle
Italia C2 Trans Am je spravnou volbou. Jeho
tvar s podélnym otvorem uprostfed a s vyraz-
nou vyskou polstrovani je dopinén o ochotu
skeletu sedla vyrazné propruZzit, takZe i zde
je zaméfeni na komfort zcela ziejmé. u

[+

www.cyklodema.cz

- XsD*433

material: soft Lycra Leather
MOC 318,-Ké MOC 4589, Ké
-~ XGR*756 7 XPP*a12

jizdni komfort, nizka hmotnost,
vyvazené osazeni, plasté Continental,
pohodiné sedlo, cena

Velikost 56
a Uhel hlavy 73°
b Uhel sediové trubky 73,5°
C Horni trubka efektivné 565mm
D Délka sedlové trubky 563mm
E Délka zadni stavby 405mm
F  Rozvor 992mm
G Hlavova trubka 175mm

- XsD*753

Race sedlo vhodné pre
MTB i Road kategériu
specialne konttrované s
ergonomickym tvarom
rozmery: 272x132mm
material: synthetic

komfortné cestovné
sedlo s elastomermi,
Zero Plus design - otvor
v strede, zadna ¢ast z
3M reflexného materialu,
rozmery: 245x180mm

univerzélne gripy uréené
hlavne pre MTB, s jedinec-
nym systémom Airflow

- vzduchové kanaliky pre
lepsie odvetravanie prstov
a dlani, vyborne timi
otrasy a vibracie,

ekonomicka 1-piestna
kompaktna plastova
hustilka, reverzny ventil
pre hustenie dusi s auto
a presta ventilom, fixacia
ventilovej hlavy pomocou
zaistovacej packy

rozmer: 132mm MOC 79,-Ké
MOC 79,-Ké
7 XMG*758

NDVINKY2008

Distributor v €R

BS MARKET, s.r.o.
Brno

tel.: +420 54 523 22 24
bsmarket@volny.cz

Velosport VALENTA
Pelhfimov

tel.: +420 56 5323 026
valenta@velosport.cz

Cyklosport KERN

Praha
tel.: +420 60 2252 994
cyklojk@login.cz

sada plastovych blatnikov
pre 24-26" bicykle,
zadny blatnik

s nastavitelnou dizkou

a bezpednostnou
reflexnou nélepkou

MOC 149-Ké

Muroi Lubomir
Lanskroun

tel.: +420 46 5322 223
muron@ow.cz

www.cykl.czZ - testy jizdnich kol
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Dres MASTER
- F. = s 3 kod: B1036.04.M1015
Dres PRORACE AKTIVITUDE { 3 . - 4 dop. MOC: 1290,-
kod: B1053.04.M1024 4
dop. MOC: 1890,-

CYKILOSERVISEZZLL116

Kratasy MASTER lacl
kod;B204.43N.M0358
dop. MOC: 1290,-

Dres SILVER 3
kod: B1100.04.M1022 www.axonsport.cz

dop. MOC: 1390,-
e-mail: axonsport@axonsport.cz

Nich ’

Dres HANG . Kratasy SIXTY:lacl Kratasy SILVER lacl

kod: B1031.00.M1042 ' kod: B223.00.M0108 . kod: B259:00.M0999
0p. MOC: 1490.- dop. MOC: 1990,- dop. MOC: 2190,-

Dres FUSION 1
kod: B1036.05.M3325 “
dop. MOC: 1290,-

. o/
Dres LASER
kod: B1052.04.M1014
dop. MOC: 1690,-

Bermudy HANG
kod:B290.00.M265!
dop: MOC: 1390,-

o

LETO 2008

—_ —Kratasy FUSION lacl
kod: B2239.0B.M0358
dop. MOC: 1390 -

Kratasy LASER lacl
kod: B2051.ON.M035
dop. MOC: 2190,-




V dobé, kdy pisi tento
¢lanek, je pocasi pro
cyklistiku zatim dost
nevlidné. Zima rozhodné
nedoprava tém méneé
otrlym delsi vyjizdky

a kazdy z nas jiz
netrpélivé oéekava teplo
sluneénich paprskii.
Bahno v lesich je také
nemistné. Pojdme tedy
spolecné trochu odlehéit
téma a zacétéme se

do starsich materiala

o turistice i cyklistice.

oba byla jind. O nynéjSich moder-
Dnl’ch materidlech na cestovani se

tehdejsim bardim stezek mohlo
jen zdat. To samé o modernim nahledu
na pohyb krajinou. O sporttesterech ani
nemluve.

Zacnéme pési turistikou. Hlavné nefikej-
te, Ze i vy, zatvrzeli cyklisté, obéas nékam
pésky nevyrazite. .

K dispozici mame Privodce Sumavou.
Neni sice datovan, ale pfedpokladame, ze
se jedna o letopocet okolo roku 1883, coz
napovida jeden odstavec. Tento privodce
ve svém Uvodu dava praktické navody na
vybaveni. Nechme ale jiz hovorit stranky
zminéného zazloutlého pravodce:

LJako jest predni povinnosti kazdého
Z nds poznati sama sebe, tak jest povin-
nosti kazdého vlastence poznati svoji viast.
A toho dosici Ize jediné cestovanim, jimz
nabyvame nejen primého nazoru krajiny, li-
du a jeho prace, nybrZ dochazime také bez-
prostredniho pouceni o vsech pomérech
celé zemé... jen touto cestou nabyvéme
dokonalé pripravy k tomu, abychom zdérné
a zdatné slouZiti mohli viasti a narodu.

Zejména pro nasi studujici mladez neni
lepsi pripravy, aby nabyla Sirsiho rozhle-
du o pomérech Zivotnich, aby praktickou
zkusenosti doplnila teoretické uceni Skolni,
aby télo i ducha otuzila pro budouci boje
Zivota — neZli pilné cestovani feridlni.

Podle prostiedkt penéznich a volného
Gasu si kazdy cestovatel uéini svdj podrob-
ny rozvrh, k éemuz mu pravé toto pojednani
ma byti vhodnou pomtickou. | radime, aby
si kazdy ucinil rozvrh na dny a paldny, aby
stanovil mista pro nocleh a obédy — aby
pak hledél dodrZeti svij rozvrh co nejdo-
chvilnéji. Neukladej si nikdo kol prili§ ve-
liky pro jednotlivé dny, aby nemusels ces-
tou pospichati; radéji necht zbude néktera
chvilka volna pro pripad, Ze by se nékde
naskytnula vhodna prilezZitost k pékné vy-
hlidce, k poZitku uméleckému nebo k pro-
hlidce zavodu primyslového. Tim teprve
cesty nalezité uzijeme.

Cestovateli neni dobfe byt samotnému,
proto cestujeme s pritelem. Ale ve spolec-
nosti veliké také nevydavejme se na cestu,
byvé nesndz pii noclehovéni! Rozvrh cestov-
ni sestavme spolecné s pritelem, aby v tom
byl uplny jeho souhlas, jinak bude pricina
k nesvérim a ke konec¢nému rozchodu.

Vyzbroj cestovni
BudiZ co nejprostsi, nebot jen tehdy je
cestovatel nezavislym, nemusi-li ani mnoho

nositi s sebou, ani starati se o zavazadla
vétsi. Pradlo budiz vinéné (Jdgrovo), do
zasoby staci no¢ni kosile. Oblek vinény, ne
prilis lehky, klobouk mékky, plstény, boty
Snérovaci, dosti veliké, pevné, ale jiz po-
hodiné vyslapané, s podesvi co nejtlustsi,
pro odpocinek trepky (slaméné nebo juto-
vé). Do ruky destnik o silné holi a pohodiné
rukovéti.

Zavazadlo jediné

Nejlépe vinény Satek (plaid) nebo plast
(havelok), jejZ stoc¢ime a do fementi sepne-
me. V této $tucce pak umistime vSechny
drobnosti, bez nichz neni radno, aby se
kdo na cestu vydal. Jsou to rucnik a mydlo,
hieben, kartacek, jehly, niti, knofliky, spo-
ny a $pendliky. Dobre vziti vaselin na boty
(v plechové krabici), opiové kapky (proti
prajmu), neb alespori Doverské prasky, Su-
mivé pokroutky limonadové, Sokolddu, rum
nebo koriak pro okamzité osvéZeni. Dobré
kukatko, kompas.

Strava

Stravy dbejme vydatné, ale prilisSného
poZitku lihovin (piva) se vystfihejme. Piti
vody mezi chuzi neskodi, ale jen s mirou.
Nechceme-Ii se mezi dnem zdrZovati v hos-
tincich ¢ekanim na obéd, opatime se po-
trebnymi potravinami pro cely den hned ra-
no na noclehu. PoZivejme pak svych zasob,
kdy a kde se nam to nejlépe hodi v prirodé,
uZivajice stinu a krasné vyhlidky.

Lizko
Nebudiz prilis teplé. Periny ani prikryvka
se nedoporu¢uji. Tim méné podlozka.

Pochod

Budiz mirny, nikoliv rychly. ZvIasté v prvé
dny a z réna vykracujme volné. Stejnokroku
nedbejme, dostihii se vystiihejme nadob-
ro, a¢ chceme-li si zachovati zptsobilost
k trvalému pochodu. Zbytecné se nezasta-
vujme. Krok budiz co nejvice stejnomérny,
témér mechanicky, abychom na néj ani
pozornost obraceti nemuseli. Nohy casto
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| Vehiru na Sumavu!

koupejme ve studené vodé: dosedce na
misto nahradme boty trepkami, aby nohy
ovétraly a vychladnuly. Vecer po vykoupani
nohy omejme koralkou, aby kiZe ztvrdnula
a stala se necitelnou. Puchyre propichné-
me jehlou a provieéme hedvébnou nitkou,
také ku koupani kofalkou pomizZe, tak Ze
na zitfejsi zase budeme pochodu schopni.
Odpocivati nejlépe leZzmo, aby nohy byly
vySe nez télo. Sezeti na obyCejnych seslich
nohdm neposlouzi.”

Tolik tedy dobovy navod pro Uspésné
cestovani. Pravda, pro dne$ni dobu mnoh-
dy komické, ale tehdy se vSe myslelo vaz-
né.

A co cyklistka?

Protoze jsme predevsim cyklisté, po-
divejme se zase do jiné publikace z roku
1952. Napsal ji Jaroslav Cihlaf pod nazvem
Zavodni cyklistika. Kniha byla v upravenych
verzich, podle pokrocilé doby, vydana jes-
& nékolikrat a Ize ji u nas povazovat za za-
kladni literaturu o zavodni cyklistice. Kdyz
v ni jeden listuje a procita, je az neuvéitel-
né, jak malo se v pojeti cyklistiky zménilo.

Profesor Jaroslav Cihlaf je nas nejvy-
znamnéj$i cyklisticky pedagog. Pusobil
jako vysokoskolsky ucitel na FTVS, ale
i jako trenér reprezentatniho druzstva.
Byl vSak predevSim vynikajici zavodnik.
Majitel mnoha tituld mistra republiky. Stal
se dokonce akademickym mistrem svéta.
Své zkuSenosti cerpal v kolébce cyklistiky,
ve Francii, odkud dovezl stovky kilogramt
materialt, které povazujeme za zakladni
kamen novodobé zavodni cyklistiky u nas.

Kniha zavodni cyklistika obsimé popi-
suje vSechny oblasti, kterymi se zavod-
ni cyklistika zaobira. Trénink i vybaveni.
Pfedevsim vybaveni nas zaujalo. Bylo sa-
moziejmé dobové. Opét bez modernich
materialt a dal$ich dnesnich vymozenosti.

Doba cyklistiky kamenna

V potnorovych letech roku 1948 bylo
takika nemyslitelné, aby podobna pub-
likace doslova neoplyvala stati, kde se
zdurazfiovala tehdejsi télovychova pracu-
jiciho lidu a zneuzivéni sportu viadnouci
tfidou v kapitalistickych zemich. Nebo
tfeba i pojednani o tom, jak jsou zavodnici
na zapadé demoralizovani profesionalnim
sportem. Jaky kontrast k dnesni dobé. Bez
podobnych vét kniha rozhodné nemohla
vyjit. Autor se musel pfemoci a podobné
blaboly do knihy vloZit, i kdyz mu byly pro-
ti srsti. Pokud chtél, aby se kniha objevila
na pultech knihkupectvi. Podobné Uvody
knih byly povinnosti a potiebou pro teh-
dejsi podivuhodnou vladnouci garnituru.
Ani Cihlafova kniha nebyla vyjimkou. Sam
byl ale tehdej$im politickym vedenim per-
zekuovan a bylo mu znemoznéno startovat
na vyznamnych zavodech. Zfejmé za jeho
pobyt ve Francii mu bylo zakazéno starto-
vat na olympijskych hrach v Helsinkach.
V dobé, kdy byl na vrcholu své vykonnosti.

Pokud budete mit moznost si knihu v né-
jaké knihovné vyplijcit, rozhodné nevahej-
te. Odmyslete si dobové poucky vyplyvajici
z absence modernich materialti a nechte
se rozhodné poucit, co to zavodni cyklis-

Pohled do histors

nu, solidni Zivotnosti ¢i diskutabilni oviadatelnosti, bikové komponenty z italské Vicenzy nepochybné patti k vyvoji horského

B ikovi pamétnici jisté nezapomenou na sady Campagnolo uréené pro MTB. At uz diky elegantnimu, vylozené silniénimu desig-

kola. Konec osmdesatych a zac¢atek devadesatych let minulého stoleti vSak pial piedevsim horskym komponentim Shimano
a Suntour, pfipadné i Sachs. Pravovérni ,kampisté“ byli silni¢afi a biker, jenz si mohl vyzkouset osazeni od riznych vyrobcu, ¢as-

to Campagnolo pro jeho prili§ tézky chod fazeni zatratil.
Pritom Campagnolo nabizelo jako jedno z prvnich i fazeni
otoénou rukojeti a také jednoduchou packu, pozdéji tak ob-
libenou diky razeni SIS sad Shimano Deore XT a Deore DX
(do roku 1993 sada mezi LX a XT). Campagnolo ale bylo
v té dobé az prili§ konzervativni a jeho konkurenti dokazali
bikerovi nabidnout nejen technictéji pojaty vzhled dild, ale
predevsim nesrovnatelné jemnéjsi ovladani. Vzdyt i silnicni
sady Campagnolo z prvni poloviny devadesatych let byly
typické svym velice tvrdym krokem fazeni. NeUspéch Itali
na poli MTB tak vedl v roce 1994 k ukonceni vyroby biko-

vych sad.

Ovsem spekulace o znovunavraceni Campagnola do
svéta horskych kol nésledovaly nedlouho poté. Italové sa-
moziejmé nerezignovali, urcité se snazili vyvinout konku-
renceschopné bikové komponenty. Navrat ve velkém stylu
se v§ak nekonal, prestoZe si 0 ném Casto cvrlikali i vrabci na

stiese nasi redakce. O ¢emz svédci i ¢lanek ,ltalsky unikat”,
jenz pochazi z Cykloservisu ¢islo 10 z roku 1996. Prestoze
tehdy Campagnolo uvolnilo néjaké informace o pfipravova-
nych novinkach, k jejich uvedeni na trh nakonec nedoslo.
Od té doby se vSak mnohé zménilo. Campagnolo prede-
v8im pochopilo, Ze s tak tradiénim a silnici zavanéjicim na-
zvem uz do svéta horskych kol nemize po téch letech pro-
niknout. Nejspi§ i z tohoto divodu vznikla znacka Fulcrum,
kterou Campagnolo viastni. Neubéhlo ani tolik ¢asu a uz
jsou na svété MTB kola Fulcrum, které bikefi pfijali velice
viele. V planu jsou i karbonové bikové kliky. Takze navrat
Campagnola do svéta MTB uz asi oekavat nemlzeme
a bylo by to i naivni. Campagnolo si totiz pro svij pravdé-
podobny velky navrat vybralo jméno Fulcrum. Ackoliv za-
tim nebyly uvolnény zadné informace o dalsich horskych
komponentech Fulcrum, da se jejich prichod predpokladat.
2vlast kdyz se zda, ze se bikefi naudili slovo ,Fulcrum* do-

cela dobre vyslovovat...
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legenda ve svété komponentl - Campagnolo.
Poté, co na konci roku 1994 kdysi komponen-
tovy gigant zastavil vyrobu svych horskych sad, zagali vyrob-
ci a obchodnici spgkulovat o okolnostech italského navratu.
ipeni Camp

NAVRAT
Rouskou

tajemstvi je zaha-
lena italska cyklisticka

nentd.

existujici designy
Campagnolo.

(kad)

nentd uz neni ani nejmensich pochyb, nejvétdi spekulace se
viak togi okolo cenového umisténi novych italskych kompo-
Viechno zatim ukazuje na poéatek piistiho roku
a podle neoficidlnich zprav z italského tabora to vypada na
rivala univerzalni sady Shimano LX.

Plvodné se sice mélo jednat o sadu konkurujici niz&i
japonské sadé STX, posledni komentafe Riche Storina
z Campagnola vak tyto Uvahy razné vyvrétily. Posledni zby-
vajici nejasnou tak zOstava jen typ fazeni. Storino se sice
k téhle otazce nijak konkrétné nevyjddfil, nicméné stadil mezi
feti dodat, Ze jeho firma vyzkoudela viechny v soucasnosti
a vysledkem by mohl byt unikat

la do byznysu horskych kompo-

g
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tika znamena a jak se provadi. V knize je
vétsina pravdy i po vice jak padesati le-
tech. Poznatky v knize vychazi ze skute¢-
nych zku$enosti lovéka, ktery o cyklistice
premysli cely svdj Zivot. Clovéka, ktery zna
vSechny zaludnosti cyklistického sportu.
Neni to zadna rychlokvaska kohosi, kdo
opisuje stara pravidla a usmérriuje je podle
novodobych poznatkd a nechava si dopi-
sovat kapitoly, kterym nerozumi, od jinych,
aby nasledné slavnostné vydal ,vlastni“
knihu. Dalo by se fici, Ze to je u nas asi je-
dina cyklisticka kniha od srdce s opravdo-
vou a upfimnou vidinou vychovat zavodni
cyklisty. Od Clovéka, ktery skutecné cely
svij Zivot zasvétil cyklistice v takové mite,
jako malokdo, a rad predaval své bohaté
zkuSenosti.

Se snahou pobavit ¢tenare Cykloservisu
tehdej$imi pouckami o cyklistické technice
bylo opravdu tézké vybirat. Zjistili jsme, jak
mnoho plati i pro dnes$ni dobu. Kola byla
jednoducha a mnohdy stacily opravdu jen
klesté, par klicd, néjaky ten stahovak a kla-
divo na jejich opravu.

Ale nechme jiz ve zkracenych vétach ho-
voiit autora. VSimnéte si, jak se v nékterych
pouckach zménila doba.

O obleceni

.Pri velkém chladu a mrazech si vycpe-
me $piCky treter novinovym papirem...

Puncochy jsou pod kolena — vinéné!

Spodky se oblékaji pod pumpky.

Pod jeden nebo vice svetri, podle tep-
loty, oblékam nétéinik a pod néj flanelovou
nebo platénou kosili.

Viycpavky ramen, viajici kabdty, tésna
saka nebo bluzy se vibec na kolo nehodi.
Stejné tak hunaté $aly, beranice a koZichy
cyklista nepouziva.

Doplrikem zimni vystroje je platény sé-
Cek, ktery vozime na zédech. V ném vozime
na meningu penéZenku, klice, potfeby pro
opravu kola, rezervni pneumatiku a jidlo.
Nepouzivame k noseni téchto véci svych
kapes, protoZe pfi jizdé by ném to pusobilo
potiZe stahovanim bricha.“

O technice

. Touha nékterych zacétecniku je mit leh-
ké kolo z duralu. Pres dlouholeté pokusy
se dodnes celoduralové kolo neosvédcilo
a nedovede nahradit ocel.

Rafky ze dreva jsou pruznéjsi, a tim pro
zavody na dlazbé a v terénu rychlejsi.

Velkou chybu udéla zavodnik, ktery pou-
Zivé duralovou sedlovku. Tato kratkd trubka
privodila uz mnoho smrtelnych Grazi.

Lahve na piti silni¢ar vozi v draténém ko-
Siku na ridiitkéach.

Zajisténi hlinikovych lahvi proti tfeseni
a vypadnuti z koSiku obstaraji pruhy auto-
mobilové duse, upevnéné svymi konci na
predstavei. Zatku lahve privéZzeme provéz-
kem asi 7cm dlouhym.

Reservni galusku vozi silnicar na zavo-
dech ovinutou kolem ramen. Ma tvar os-
micky s uzlem uprostred.

Pfi procitani knihy nam doslo, Ze je do-
slova hrlizné, jak je kniha pravdiva a platna
i pro dnesni dobu. Je doslova fascinuijici,
jakym uz tehdy byl Jaroslav Cihlar cyklis-
tickym odbornikem. Bylo opravdu obtizné
hledat pasaze, které by mohly dnesniho
cyklistu alespon trochu pobavit v kontextu
tehdejsi a dnesni doby. A to se tyka nejen
techniky a oble¢eni na kolo. | pfi zacteni se
do kapitol o tréninku se da mluvit o tom, ze
dnesni doba nepfinesla nic podstatného.
Snad jen s vyjimkou najizdéni jarnich kilo-
metrdi v teple, nebot tehdy takové moznosti
nebyly a v§e se nahrazovalo véeobecnou
pfipravou. O sporttesterech, které dnes
koupite pomalu v kazdém hypermarketu,
se tehdej$im sportovctiim mohlo jen zdat.
V8e se fesilo pocitem. O to vice se muse-
lo o tréninku pfemyslet a hledat spravnou
cestu k Uspéchu. Ta nebyla lehka a o to
vice je potieba se sklonit nad vykony sta-
rych bardu.

Kniha je vynikajicim poctenim i po pade-
séti letech.

(kany)

Tereza Hufikova ma za sebou prvni krok
k nominaci na Olympijské hry v Pekingu,
v zévodé svétového poharu v belgickém
Houffalize skoncila celkové na devatém
misté, zatimco Katefina Nash dojela na
pétadvacaté pozici. Dal$imi nominaénimi

zévody budou podniky svétového poharu
v némeckém Offenburgu a Spanélském
Madridu, kde se Klidné mize karta obratit.
Oproti tomu ma jiz nominaci pro Peking jis-
tou dalsi z Ceskych cyklistek, a sice Lada
Kozlikova. Ta si Ucast vybojovala na mis-
trovstvi svéta draharli v Manchesteru. Lada
ve stihacim zavodé na tii kilometry zajela
novy Cesky rekord a celkové vybojovala
dvanécté misto.

Téstoviny patii mezi cyklistovu zéklad-
ni stravu. Prijet domU unaveni z vyjizdky
a varit si Spagety k vecefi neni asi zrovna ta
nejpiijemnéjsi zabava, ovsem nalezli jsme
dokonalou motivaci. Téstoviny Foska Pasta
di Bici maji pro kazdého cyklistu doslova

magneticky tvar, protoze jsou stylizovany
do podoby jizdniho kola. Varit tyto pochout-
ky se $penatovou ¢i rajcatovou slozkou pro
dosazeni barevného odstinu musi byt ra-

zhruba sto korun, coz neni nejméné, ovsem
vysledny efekt na talifi pfi spolecné vecefi
s prateli z vyjizdky bude naprosto bombas-
ticky. A pak ze laska ke kolu neprochazi
zaludkem.

Pozor na kliétata kolem Baltu! Ugastnici
letoSniho rocniku bikového zavodu Bike
the Baltic, ktery vede podél pobrezi
Baltského more z VarSavy pres Talin a Vil-
nius do Petrohradu, jsou varovani pred ne-
bezpecnymi klitaty. Béhem mésice na tra-
ti se mohou obzvlast na Uzemi Litvy setkat
s hojnym vyskytem klistat, ktera jsou tam
vyznamnymi prena: infekénich chorob.
Zda si kvuli tomuto varovani uvefejnéném
v anglickém casopise Mountainbiking UK
nékdo start rozmysli, nebo jestli si Ucast-
nici nakoupi vice repelentu, je zahadou.
V kazdém pripadé pozor na klistata i v na-
Sich kon¢inach.

Vyrobci hydraulickych brzd se stale
predhanéji, kdo vyrobi vykonnéjsi a leh¢i
brzdu. Na americkém veletrhu Sea Otter, jak
uved! internetovy server nsmb.com, jiz byly

predstaveny novinky pro rok 2009. Domaci
znacka Avid zde odhalila novy model brzdy
Elixir, jenz by mél stat vykonem mezi Juicy
a Code. Nejen k témto brzdam se jisté do-
staneme na veletrhu na Gardg, takze se tés-
te v pristim Cisle na spousty fotek a dojmd
z chystanych novinek pro pristi sezénu.
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Né&s serial o vyberu,
nakupu a servisu kola

je u konce. Zarucnim
servisem, garancénimi
prohlidkami a pripadnou
reklamaci jsme vycerpali
vSechny zaludnosti tykajici
se této problematiky.
Tato zavérecnd cast

nas zavede sice temer

na zacatek, ale pujde

o pohled z trochu jiné
stranky. Nezminili jsme se
totiz o vyhodéach ¢i riziku
koupé starsiho, tedy uz
ojetého kola.

Hlavné dobry povod

Nabidka starsich kol je dnes opravdu
pestra, kazdy den se internetové bazary
pini stroji, které zdaleka nejsou moralné
ani technicky natolik zastaralé, aby se né-
kdo stydél na nich jezdit. Pravé naopak,
Casto Ize pofidit slusny stroj pouzity treba
jednu sezonu za poloviéni ¢i nizsi cenu.

U kol cena s pouzitim klesa snad jesté
rychleji nez u automobild. Ovéem s kvali-
tou je to takika srovnatelné. Nezalezi ani
tolik na stafi kola, ale na tom, kolik ma
najeto, a hlavné — jakym stylem. Idealni
je tedy koupit kolo od nékoho znamého,
0 némz vime, jak jezdi, za jakych podmi-
nek a u koho mame zéruku plvodu kola.
Ono totiz koupit kradené kolo neni vilbec
slozité, a nejen po lese, ale i po zavodnich
tratich se dnes mlze pohybovat spousta
kol, jejichz ptivod je v zahraniénich bike-
parcich a nad jejichz ztratou uz davno za-
plakal nejeden zavodnik na zahraniénim ¢i
doméacim podniku. Specializované party
totiz objizdéji maratony a podniky svéto-
vého pohdru a vraci se odtamtud s dodav-
kami plnymi exkluzivnich kol, ktera jsou
pak za dobry peniz k dostani na nasem
trhu, kde je bohuZel stala poptavka.

Koupi ojetého kola by méla provazet
snaha o ziskani dokladu o plvodu kola, te-
dy paragonu ¢i zaruéniho listu s vyrobnim
Cislem ramu. Jestlize koupime kradené ko-
lo a jeho plivodni majitel nas na ném potka,
pfiideme o néj bez nahrady, a jesté nam
hrozi obvinéni z podilu na kradezi. Tvrzeni,
Ze jsme kolo koupili, budeme muset proka-
zat, ale o kolo a penize i tak piijdeme bez
nahrady. Opatrnost je tedy na miste.

Néco jiného je koupé ojetého kola v ka-
menném obchodé, at uz v bazaru ¢i za-
stavarné nebo piimo v bikeshopu. Nékde
totiz berou starsi kola protitiétem a sami je
prodaji. Ve véech pfipadech budeme mit
v ruce doklad o koupi, takze pfi problé-
mech s nejistym pavodem budou starosti
s policii sméfovany na majitele obchodu
amy bychom od néj méli dostat své penize
zpét. V zastavarnach je vak pavod v drtivé
Vvétsiné hodné nejisty, takze tam radéji ne.
Tézko bychom se po pul roce, kdy jsme
do kola vrazili dost penéz za Udrzbu a no-
vé dily, dohadovali s pivodnim majitelem
o nahradu prostfedku za servis jeho ukra-
deného kola. Takto nevyhodny pronajem
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se prosté nevyplati, takze opét: zarucak,
doklad pavodu a spi$e bikeshop.

Stav karoserie

Jako je u auta samoziejmosti testovaci
jizda pred zakoupenim, u kola by to mélo
platit dvojnasob. Nechat si kolo poslat na
dobirku, aniz bychom jej predtim prozkou-
mali, je velké riziko. Z fotek sice pozname,
jak moc je odfeny ram ci rezavy fetéz, ale
dulezité detaily nepozname.

V prvni fadé bychom méli zkontrolovat
ram, zda neni nékde praskly a jak moc ma
odreny lak. Lak v odieném stavu svédci
o Castém jezdéni v blaté, naopak ,les-
ténka“ je dokladem toho, ze majitel kolo
hyckal a jezdil spiSe jen za hezkého po-
Gasi. U celoodpruzenych kol to jsou na
ramu hlavné ¢epy s lozisky nebo kluznymi
pouzdry. Tam vyzkou$ime vili a hladky
chod. Vyplati se i nechat vyndat tlumic¢
a zkusit chod zadni stavby bez néj, zda
nedrhne a chodi bez problémd. Pod za-
tizenim vahy jezdce se totiz pohne takika
kazda zadni stavba. Zkusit bychom mohli
také Slapnout na pedal ze strany a vychy-
lit cely stfed do boku, pokud se ozve lupa-
ni, je to zndmka budto suchého zavitu ve
stfedové spojce, nebo i néjaké praskliny.
Takze zkoumat a zkoumat.

Vytazenim sedlovky zjistime, jak vyso-
ko ji majitel vozil vysunutou, zda to neby-
lo nad miru, aby nam pak ram nepraskl
u sedlové objimky, kde je vyrazné nama-
han. Sucha sedlova trubka plna necistot
je zndmkou zanedbaného servisu, naopak
podeziele Gistd a promazana muze byt
kamuflaZi. Otoéime kolo vzhiru nohama,
a pokud ze sedlové trubky vytece voda,
je jasné, Ze se servisem to nebylo vibec
horké, takze rads$i hned ruce pry¢.

Tlumice a podvozek

Auto jeté ve mésté ma hodné opotie-
bované tlumice a podvozek. U kola jez-
déného hodné v terénu plati totéz. Vidlice
by méla byt bez zndmek mechanického
poskozeni, to znamena, ze zkusime sou-
mémost obou nohou, nejlépe nasunutim
jiného predniho kola, u néhoz mame jis-
totu, Ze je vycentrovano na stied. Stejné
ucinné maze byt i otogeni kola pavodniho.
Kontrolujeme korunku, spojovaci mustek
a patky. Pokud jsou na vidlici $rouby, ne-
smi mit vymackané hlavy a zavity musi byt
v poradku. Vnitini nohy by nemély nést
znédmky vyraznéjsiho otéru a nesmi byt
poskrabané. Vrypy v kluznych plochach
zplsobi poskozeni stiracich  krouzk(
a unik oleje, pfipadné poniceni kluznych
pouzder. Na to navazuje vznik vile, takze
zkusime, jaky ma vidlice provozni vakl.
Otestujeme také funkci lockoutu a dalSich
regulaci, které musi fungovat bezchybné.
Tvrzeni majitele o vymeéné oleje a servisu
mlzeme, ale nemusime véfit. V kazdém
pfipadé se vyplati vidlici svéfit po koupi
servisu, aby vymenili olej a zkontrolovali ji,
dovnitf totiz nevidime.

Pro tlumi¢ plati totéz, navic je dulezity
stav duralovych viozek spojujicich oka

RUKAVY AXON

amostatné elastické rukavky, at uz
Sz klasické lycry ¢i z lehce zateple-

ného materialu roubaix, patff neod-
myslitelné k jarnim kilometrdm. PFi rannim
vyjezdu na trénink rozhodns pijdou vhod,
stejné tak pfi pozdné odpolednim navra-
tu. Ve vyssi vnéjsi teploté je Ize jednodu-
$e stahnout k zapésti, piipadné uloZit do
kapsy dresu, kde zaberou jen minimum
mista.

Rukavy od Ceské znadky Axon vyuzivaji
materidl Axtherm, jenz je charakteristic-
ky mirnym zateplenim a velice dobrou
elasticitou. Okolo paze jisti ruké-
vek protiskluzové zakondéeni
s vetkanymi gumic-
kami, pfijemné
usazeni na ruce
zajistuje mimo ji-
né plochy podél-
ny Sev. Jedinou
vytku mame k dél-
ce rukavkd, kterd by
poméroveé k jednotlivym velikostem mohla
byt 0 néco vétsi. Mira zatepleni je zvolena
optimélng, a rukéavky jsou proto do jisté
miry univerzalni. UpIné tenké lycrové pro-
vedeni by totiz bylo pfedpokladem k pou-
ze letnimu pouzit, naopak vyraznéji za-
teplené rukavy byvaji pfi teplotach okolo
patnacti stupnd pri¢inou nadmérného po-

ceni. TakZe
teplotng kom-
promishi  volba

materidlu se Axonu
vydafila. Pochvalu zaslou-
Zi také reflexni prvky umisténé
zezadu na lokti a na zapésti.

Cena rukavl Axon je 350 korun, nabi-
zené velikosti jsou M, L a XL. (kad)

vhodna mira zatepleni, reflexni
prvky

° kratsi stfih
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Distribuce: obchody s velomaterialem, sportovni

tlumice s ramem a kyvkou. Omackané
vlozky a teflonova futra v okach tlumice
znamenaji vznik vile a nepiili§ hladky
chod. Navic oprava téchto pouzder neni
piili§ levna zalezitost. U tiumice musi jit re-
gulovat odskok, pokud tlumi¢ ,kope*, ru-
ce pryé. Generdlka tiumige totiz mGze stat
i dva tisice a u nékterych starsich typl uz
nelze sehnat tésnici krouzky a dalsi dily.
Dily do tlumicu i vidlic jsou hodné drahé,
takZe opatrné.

Jak majitel jezdil, pozname i podle sta-
vu rafku, které by nemély byt naklepnuté

Kolo se starsim typem kotoucové
brzdy miiZe pri vyméné vidlice
vzhledem ke stale se rozsifujicimu
pouZiti postmount tchytu znamenat
i potrebu nové brzdy.

a nesmi piili§ hazet. U rafkovych brzd
nesmi byt brzdna plocha réafku nadmér-
né prohnuta a probrzdéna, jinak by nas
Cekaly nové rafky. Projdeme i cely vyplet,
zda neni néktery drat extrémné pretazeny
a jiny volny. Docentrovat totiz Ize cokoliv,
ovéem po nékolika kilometrech bychom
tuto blamaz pocitili rozvinénim rafku. Stav
naboju zjistime jen vyndanim kol z ramu
a vidlice s naslednym oto¢enim osou
rukou. Pokud osi¢ka drhne nebo ma vi-
li, miZe to znamenat poskozeni naboju
a kénusl, coz je dal§i investice navic.
Totéz plati pro kliky, osa se musi tocit leh-
ce, bez zadrhavani a viile.

Stav tachometru

Opotebeni pohonu  zjistime hlavné
zméfenim fetézu. Staci posuvné méfitko
a hodnota 132mm. Retéz s hodnotou
133mm uz je na vyhozeni a bude nas
Cekat mozna i nova kazeta a prostiedni
prevodnik. Mlzeme i zkusit nasadit novy
fetéz namisto pavodniho a ihned zjistime,
jak na tom kolo je. Ojeté prevodniky fetéz
nalepuji na sebe a namotavaji, na ojeté
kazeté novy fetéz stiili. Zalezi ovsem na
majiteli kola, zda k tomu déa souhlas, nebo
rovnou pfizpusobi cenu.

Dal$im Uskalim je fazeni, jehoZz chod
ovliviiuje hlavné kvalita a Cistota bowde-
nl. Staci prehodit vzadu fetéz na nej-
Vvetsi pastorek a packy uvolnit do pozice
na nejmensim pastorku. Takto uvolnény
bowden pak vzadu u piehazovacky vytah-
neme z opérek a obnazime lanko. Suché

¢&i rezavé lanko je znamkou $patného sta-
vu bowdent. Projdeme i vili v pfehazo-
vacce i pfresmykaci. Ohnuta patka preha-
zovacky muze znamenat problémy.

U brzd jde hlavné o stav $paliku, u ko-
toucovek pak predstavuji nejmensi pro-
blém desticky. Hlavni je celistvost hadicky
a napojeni na paku a tfmen. Tam nesmi
pfi stisknuti paky unikat kapalina. Paka by
méla mit tvrdy chod, vyplati se postavit
kolo na zadni a zkusit nékolikrat zabrzdit.
Zavzdu$néné systémy zde Casto ukazi
pravou tval zméknutim paky. Projdeme
i chod pistkt, které musi u dvoupistko-
vych systémi chodit sou¢asné. Pokud
kupujeme star$i brzdy samostatné, je
dulezita spravna délka hadicky. Nova ha-
dicka a napojeni s odvzdusnénim mohou
predstavovat ¢astku pres tisic korun.

Kontrola fiditek a predstavce je jen vi-
zudlni, ohnuta fiditka vyménime, omac-
kané $rouby pfedstavce znamenaji riziko.
Ultralehké modely je pak lepsi ménit po
sezoné kvuli bezpecnosti. Takze komplet-
ni karbon na jetém kole nemusi byt zrovna
tim nejlep$im kupem.

Asi nejméné dulezité jsou plasté, u nich
opotiebeni pozname hned a vzorek nako-
nec stejné tfeba zvolime jiny. Totéz plati
i pro sedlo, kde projdeme liziny, jestli ne-
jsou ohnuté, a skelet, zda neni napraskly.

Nékup ojetého kola tedy miize zname-
nat Usporu financi, ovéem pouze v pfipa-
dé, Zze nebudeme muset polovinu kompo-
nentd hned vyménit. Dikladna prohlidka
a vyzkous$eni nam mohou usetfit spoustu
dalsich investic, pfipadné nas od koupé
odradit UpIné. Zalezi ovSem na cené je-
tého kola, zda je imérné opotiebeni a to-
mu, co od kola otekavame. Bike na kom-
pletnim XTR jety zavodnikem totiz muize
mit mnohem mensi Zivotnost nez stroj na
sadé Deore jety rekreacnim cyklistou, tak-
Ze hodné Stésti.

(u)

Na dotaznik nam laskavé odpovédéli

zastupci téchto prodejen:

1 Rizzi Cyklosport, Havifov,
www.velotrade.cz

2 Hepos, Plzen, www.hepos.cz

3 Axit, Nachod, www.axit.cz

4 Redpoint, Teplice nad Metuji,
www.redpointteam.cz

Nabizite v obchodé starsi kola, ktera
jste tfeba vzali od zakaznika protiu¢-
tem?

1 Stari kola bereme jen vyjimecné, vét-
Sinou ta koupend u nas a v dobrém sta-
vu. Kola nevykupujeme a ani nebereme
na protitcet, bereme je jen do komisniho
prodeje.

2 Starsi kola v obchodé nenabizime.

3 Ano, ale vétsinou bereme détska a za-
choval4 kola, supemarketova kola zasad-
né nebereme.

4 Veétsinou pouze zprostfedkovavame
prodej. Kola bereme protiictem jen ve
zcela vyjimecnych pripadech.

Vyzadujete od zakaznika pfi odkou-
peni kola doklad o jeho legalnim puvo-
du?

1 Ano, to je zésadni pozadavek!
2 Pokud bychom brali kolo protitictem,
pak bychom doklad vyzadovali.

U celoodpruzenych kol miize byt
problém nejen s tiumic¢em, ale

i s Gepy, takZe nasledné investice
mohou byt hodné vysoké.

3 Pokud se jedna o novéjsi kolo, nosi za-
kaznici zarucni listy sami, u starsich kol se
spoléhame na Cestné slovo.

4 Doklad nepozadujeme, protoze tuto
sluzbu délame pouze pro stalé zakazniky.

Pokud prodate takovéto bazarové
kolo, vztahuje se na néj néjaka zaruka?
1 Zéruka dle dohody. Podle toho, jak je
kolo staré a jak se dohodneme s majite-
lem, jelikoz kola mame pouze na komisni
prodej. Vétsinou davame pul roku.

2 Bazarova kola nenabizime, ale se zaru-
kou ,0jetin“ obecné je to dost osidné.

3 Ano, zaruka je $est mésicu.

4 U komisniho prodeje nenese zodpo-
védnost zprostiedkovatel ale prodavajici.
V ostatnich pfipadech plati ptlroéni zaru-
ka.

Poskytujete na starsi kola néjaky ga-
rancni servis, pfipadné je pred prode-
jem jesté sefidite?

1 Ped prodejem se kola vzdy sefidi a pro-
hlédnou.

2 Starsi kola v bikeshopu by méla byt se-
fizena, uz kvdli spokojenosti pfipadného
zakaznika.

3 Garancni servis ne, ale je samoziejmosti,
Ze takové kolo pred prodejem sefidime.

4 U star$ich kol v komisi déldme pred-
prodejni servis, ktery hradi prodavajici.
V ostatnich pfipadech je pfedprodejni ser-
vis samoziejmosti.

Co vidite za nej¢astéjsi problém a ri-
ziko pfi koupi jiz pouzitého kola?
1 Cokoli, mame tady spoustu zkusenosti,
Ze si ¢lovék koupil nékde starsi kolo, pfi-
nesl jej na prohlidku a pokazdé bylo $pat-
né néco jiného. Zejména fetéz + prevody.
Kupuijici musi pocitat s vyménou vétsi ¢as-
ti pouzitych dild, aby uved! kolo do provo-
zuschopného stavu.
2 Skryté zavady, moznost, Ze kolo je kra-
dené, absence zarucni doby.
3 Zalezi na tom, jakou tfidu kol prodavame.
U détskych kol nebyva zadny technicky
problém, starsi dospéla kola vétsinou pro-
davame lidem, ktefi si je pofizuji na jezdéni
po mésté a na néjaky ten Sram nehledi.
4 Problemy mohou nastat pfi eventudlnim
vyfizovani reklamaci a v prlpade ze kou-
pite odcizené kolo, mlizete o néj pfijit bez
nahrady. Dalsi problémy mohou nastat
nejéastéji u opotrebenych dilt pohonu.

VASE DOPISY

Dobry den!

Zaujal mé vas ¢lanek o skladackach, ktery vysel v Cykloser-
visu &islo 4. Abych se pfiznal, tak jsem skladaci kola vzdyc-
ky povaz spise za I, ale élanek mi trochu ,rozsifil
obzor“. Asi je pravda, Ze za roky vyvoje usla i skladaci kola
kus cesty a Ze jejich praktiénost, kdy je mozné mit takové kolo
prakticky kdekoli s sebou, ma smysl. Ale co se tyée rizného
odpruzeni skladacek, to mi pfijde jako jen a pouze designova
zalezitost, kterd ma takové kolo zatraktivnit. Kdyz uz s sebou
nékde taham kolo, tak at je co nejmensi a nejlehci. Pfece na
skladaéce nebudu jezdit takové Streky, aby mi to odpruzeni né-
jak vyrazné ulevilo. Prosté mi to pfijde, Ze v pfipadé skladacek
je odpruzeni pouze ,vytaZeni dalSich penéz ze zakaznika“, po-
dobné jako u fady ostatnich kol.

Co si o tom myslite vy? Jinak ale diky za fajn ¢lanek, obcas
je zajimavé se dozvédét néco o jinych formach cyklistiky. A co
tfeba néjak podobné zpracovat téma lehokol ¢i tandemu?

Jaroslav Kouba

Dékujeme za reakci na skladacky.

Co se tyce lehokol, jejich problematice jsme se docela podrob-
né vénovali jiz v Cykloservisu 2/2008, konkrétné v ¢lanku ,Sest
tisic kilometrl v leze“. Rozhovor s Honzou Gallou o expedici
Nordkapp-Gibraltar vysvétlil fadu specifik lehokol, toto téma by se
ale samoziejmé dalo jesté konkretizovat. Co se tyce tandemu, ty
jsou samozrejme v planu. Napiiklad prakti¢nost jejich prepravy je
pravym opakem skladacek a pravé takova zcela odlisna pojeti cyk-
listiky nechceme rozhodné vynechat. Takze do budoucna s ¢lan-
kem o tandemech muzete pocitat.

Ale ted k vasemu prvnimu dotazu, a sice k odpruzeni skladacek.
Je pravda, ze odpruzena zadni stavba i predni vidlice navysuijf
hmotnost skladacky. S odpruzenim se vSak setkdme pouze u luxus-
ngjsich modell, které maji kvalitngj$i, a tudiz i leh¢i komponenty,
takze to s hmotnosti odpruzené skladacky vétsinou neni nijak hroz-
né. A jestli méa odpruzeni na takovém kole smysl? Pokud na skladac-

ce nikdy neujedete vice jak pétikilometrovou vzdalenost, pak asi ne.
Mnoho uzivatell skladacek na téchto kolech ale podnika vylety, na-
priklad po pamétihodnostech lokality, v niz travi dovolenou. Jestlize
vede cesta po hor$im asfaltu, pfipadné po zpevnéné makadamové
cesté, rozhodné ma odpruzeni velky pfinos. Mala kola vétsiny skla-
dacek jinak maji za nasledek, ze jezdec citi témér jakoukoli nerov-
nost povrchu. VSeobecné se da fici, ze u bicyklt s malymi koly, tedy
i skladacek, ma odpruzeni opravdu velky pfinos. (red)

Dobry den, mam tak trochu zvlastni dotaz. Mam vidli-
ci Suntour Eplcon a chci se zeptat jestli, kdyz 1| propruznm
a napf. v pol zdvihu ji ¢imz cely pre-
dek sn|2|m (napr pro lepsi jizdu do kopce, pro lepsi pochytani

ktery mam pfip y v korunce), tim vid-

lici neuskodim?
Diky moc, David Bobe$

Snizenim zdvihu zamknutim vidlice nemdze dojit k poskozeni
vnitfnich dild vidlice, tedy lockoutové patrony. Dojde vlastné k uza-
mceni pritoku oleje a vidlice se tak nemuze roztahnout. Pouze
jizdou v terénu by se mohla patrona nebo upeviovaci prvky viivem
narazli poskodit ¢i omackat nebo uvolnit v dosedacich plochach,
ale predpokladam, ze pro jizdu terénem ji mate otevienou. To
s blatnikem mé nenapadlo, zajimava vyhoda snizeni zdvihu. Ale
pro vyjezd je to samoziejmost, vzdyt Marzocchi to u svych vidlic
délalo dfiv bézné, tam nebyl lockout ale jen snizeni zdvihu. Pouze
pfi jizdé s dlouho uzaméenou vidlici a snizenym zdvihem se budou
odirat vnitfni nohy trochu nepravidelnéji nez v otevieném stavu, ale
to je standardni opotiebeni, takze bych se toho nebal. Snizenim
zdvihu tedy vidlici nepoSkozujete, pouze je tfeba brat zietel na
to, kde s ni potom jedete, aby zbytetné netrpéla pouzdra otfesy
od terénu. Energie se nékam musi uvoliiovat, a pokud ne do pro-
pruzeni, pak alespon ¢astecné do stran, takze na kluzna pouzdra
a vnitini nohy. (red)
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odel Meteore americké zna¢-
Mky Mongoose je stalici na

zavodnim nebi cross-count-
ry. V soucasnosti jsou v nabidce dva
ramy — karbonovy a duralovy. Pod re-
dakéni drobnohled jsme ziskali model
Elite, jehoZ rdm je vyroben z materialu
Al 7005 oznaceného Xtrolite, cemuz
odpovida i vy$si cena ramu a potaz-
mo i celého kola.

Na prvni pohled se rdm barevné
tvafi spi§ jako ocelovy, nebot ackoli je
povrch kuli¢kovany, trubky nemaiji kla-
sickou $edostfibrnou barvu hliniku, ale
pravé nahnédly odstin, znamy u oceli.
Také kruhovy profil trubek se hlasi spi-
$e k tradiénimu ocelovému vzhledu.
Co vsak hlinik prozradi, jsou mohutné
housenky svard, navarka pod spodni
trubkou u hlavy, mohutné patky, ale
hlavné jizdni projev ramu. Akcelerace
je diky vyte€nému prenosu sily exce-
lentni, coz je u zavodniho stroje zadou-
ci. Proto je tfeba také pocitat s vyssi
tuhosti a také tvrdosti ramu. Ovladani
je klasicky crosscountryové, celkem
strmy Uhel hlavové trubky 70,5° kolu
dava slusnou manévrovatelnost, kte-

CYKLOSER

lite

rou ¢astecné kroti pouze 90mm dlouhy
predstavec Easton EA 50. Piijemné je
pouziti 640 mm Sirokych vlastovek s niz-
kym prohnutim, které posedu pridavajt
na pohodinosti a zarover se s nimi Iépe
zatadi nez s kratkymi rovnymi riditky.
Posed je vyrovnany a diky Gtyfem
podlozkédm pod predstavcem je dost
prostoru pro jeho ladéni podle potreb
jezdce. Vrchar si asi pfedstavec pre-
sune niz, ovéem pohodovéjsi jezdci
jisté oceni pravé vyssi polohu fiditek,

prilnavosti k terénu pfi zachovani niz-
kého valivého odporu.

Jakmile se terén otoci a zatneme
klesat, jsou vySe polozené vlastov-
ky se stfedné dlouhym predstavcem
jednoznaénym plusem, nebot kolo
je vyborné ovladatelné, zivé a hra-
vé. V prudkych pasazich se meteore
dobfe kroti, pfesunout zadek za sedlo
neni zadny problém a jezdec ma stale
v8e pod kontrolou. Skvélou praci od-
vadi hydraulické brzdy Hayes Stroker,
jejichz opticky krat$i brzdova packa
umozni ovladani pouze ukazovackem,
aniz by si jezdec musel posunovat pa-
ky i s fazenim pfili§ daleko ke stfedu
fiditek. O jednom prstu mluvime z&-
mérné, nebot presné tolik jich staci
na ovladani kazdé packy, a zabloko-
vat kola ¢i si jen pfibrzdit neni zadny

sady Deore, které bychom opravdu
na kole za 40 tisic nehledali. Ovéem
tyto komponenty vyvazuiji vy$&i cenu
skvéle zpracovaného ramu s velmi
nizkou hmotnosti, coz je pfi koupi kola
tim nejdulezitéjsim faktorem vybéru.

Pro koho

Jako rychle letici meteor si bude
pfipadat kazdy hobby zavodnik, jenz
Mongoose Meteor osedla. Ten necti
evropska XC pravidla, kdy se jezdec
hrbi za nizko poloZenymi fiditky a sedi
na ultratvrdém sedle, ale dopfava mu
po americkém stylu vice pohodli diky
vyse polozenym vlastovkam a meékci-
mu sedlu WTB. | pfesto vSak geome-
trie kola mifi na zavodni kolbisté, kde
poskytne kvalitni stoupavost, ale diky
vynikajici ovladatelnosti zvitézi nad hr-

problém. Skoda jen pouziti nabojli ze  bicimi se chrty ve sjezdu. u
kterd se hodi na celodenni putovani
pfirodou a doda vétsi kontrolu nad ko-
lem ve sjezdu. tuhost ramu, ovladani, -
Zadni stavba délky 425 mm je osvéd- vykonné brzdy Q cena, naboje Deare
= &enym zlatym stfedem, ktery udrzi kolo
— e v kontaktu s terénem bez pfehnaného s I "
JUICY ULTIMATE SMALL DETAILS utrhavani do smyku ¢i zved%nl’na zadni T,eChm_c'm s"eﬂﬂ'mcef
Karbonové paka v prudkych vyjezdech. Tam se Meteore R? n Xtrolite G7 Alu 7005 zeslabo_vany
Magnesiové télo paky chova jako &istokrevny zavodak, kaz-  [AULCAie SR EvLECC AL
Nastaveni délky kroku paky dé $lapnuti je automaticky preneseno Kliky: Shimano LX
MatchmakerTM kompatibilni na pohyb kupfedu a pfedni kolo se
Dot 5.1 Standard lepi k zemi. Diky lockoutu s dalkovym
338 grami ovladanim z fiditek PopLock je mozné
se do vidlice Rock Shox Recon Race
Air velmi slu$né opfit. Lockout pone- i:
chéava vidlici zhruba centimetr chodu, Kazeta: Shimano CS-M580 LX 11-32
. takZe jizda je o néco pfijemnéjsi nez pfi Rafky: WTB SpeedDisc XC
small details: zablokovani natvrdo, ale ani zbytedné PG M L e P et Velik M
nepozira energii Slapani. 100mm zdvi- Naboje: Shimano HB-M525 disc velikost o
hu je dnes jiz b&zna hodnota pro XC, Brzdy: Hayes Stroker Trail a Uhelhlavy 70,5
stejné tak jako pouZiti dvoukomorové- I TEH N TG R S R b Uhel sedlové trubky 73
ho vzduchového systému, jenz slusné Predstavec: Easton EA50, 6° G Horni ramova trubka 585mm
reaguje i na malé nerovnosti a podili se Sedlo: WTB Rocket V Comp D Délka sedlové trubky 457mm
na sametovosti chodu vidlice. Sedlovka: Easton EA50 E  Délka zadni stavby 425mm
Slusnou praci odvadeji i plaste Hmotnost: 11,5kg F Rozvor 1065,5mm
Kenda Small Block Eight, které dis- Cena: 41 999K¢ G Hlavova trubka 120mm
ponuji na suchém povrchu slusnou
veRTES - VERTEC vERTEC vERTEC VERTES VERTES VERTEC
ALL MOUNTAIN MTE SUNIOR DIRT CROBS.TREK Y ROAD RACING
BEFIES SERIES BERIES BERIES BERIES BERIES BERIES

re | Derrallour: Shimano Deore
no Deore | Ri 1

www.vertec-bike.com



Tlumié X-Fusion 02 po roce

Na mnohych celoodpruzenych kolech levnéjsi cenové hladiny najdeme
misto nejrozsirenéjsich tlumicd Fox, Rock Shox ¢i Manitou tlumice
mene zname americke znacky X-Fusion. Pouzivaji je treba znacky
Specialized, Pell's ¢i Race Bike a dalsi. Na redakénim straiji jiz pres
rok k plné spokojenosti pouzivdme model X-Fusion 02 RL, vzduchovy
tlumi¢ s nastavenim odskoku a blokace.

Monster EN se 140 mm zdvihu, jeho délka je
190mm a délka pistnice 51 mm.

Uvnitf najdeme jednoduchou vzduchovou ko-
moru, ktera se vyznacuje linearni kfivkou chodu.
Na pocatku zdvihu je citlivost tlumi¢e dostate¢na,
i kdyZz pfitomnost negativni komory by se jisté pro-
jevila jesté o néco lepsi pohotovosti na nejdrobnéj-
$i nerovnosti, ale pro béznou jizdu po lese je zeh-

Tlumié je nasazen na all mountainovém stroji

leni nerovnosti dostatecné.
Na konci zdvihu v$ak neni 5/.
treba se bat chodu na
dno, na kole se skacou
nékolikametrové  polety,
seskoky ze skal i trialové kous-

ky a presto se prakticky nepodafilo dostat gumovy
krouzek ven z pistnice. Ochrana proti chodu na
dno je tedy vytecna.

Velmi zajimava je multifunkéni packa, ktera na-
jednou ovlada odskok i kompresi. Nutno podo-
tknout, Ze se packa na nasem kole docela ,zapo-
ti“, protoze je vyuzivana prakticky neustale.

V pravé krajni poloze packa tlumi¢ zcela otevie,
takze je maximainé citlivy, ale zaroveri se i vel-
mi rychle vraci. Proto tuto polohu nevyuzivame,
ale v prvni poloviné otacky jiz mame vychytanou
polohu pro jizdu z kopce v rozbitém terénu, kdy
tlumi¢ stale dobfe pohlcuje piekazky, ale rychlost
odskoku je mensi a tudiz kolu doda na vétsim kli-
du.

Pred rozjezdem na skok, dirt ¢i drop vétsinou
packu otacime az skoro ke konci chodu, kde se

RACSTAZ

Bl CYCLES

X-TREME

be
ZeroWind. Jedna se o velmi lehkou, prodysnou bundu,
odolnou proti vétru a slabému destl. Je celorozepinaci

cyklisticky dres je vyrobeny.
265% Coolmaxu, 35% Polyesteru ULTRATEX - lima
systm boky sou 2 plyeserous odiehcend itoviny.

tlumi¢ jiz hodné pritvrdi, ale stale ¢astecné pruzi.
Vysoky vliv komprese nedovoli pod $lapanim kolo
tolik rozhoupat a po kazdém pristani pfitom tlumic
pobere energii dopadu. Do vyjezdu po rovném po-
vrchu pak vyuzivame nejkrajnéjsi polohy s plnou
blokaci. Ackoliv je tlumi¢ zablokovan, stale uvnitt
,bdi“ plovouci pist IFP s ochrannou funkci proti
prorazeni velkym razem, takze po necekané rané
do zadniho kola systém otevie.

Olejovy systém odskoku a komprese vyuziva vi-
ceokruhovy tlumi¢ s dusikovou naplni.
Za cely rok fungovani jsme neméli problém
s unikem vzduchu, tlak je uvniti stale stejny, a to
pritom erbécko opravdu nesetiime. Jediné, co je
tfeba pred kazdou, ¢i kazdou druhou jizdou udé-
lat, je oGistit pistnici a stfiknout ji silikonovym ole-
jem, jenz se dostane i pod stiraci krouzky. Za to se
tlumi¢ dnes a denné odmériuje tou nejlepsi funkci,
ktera se da sméle srovnat se sluzbami mnohem
drazsich konkurenénich produktt. Cena na nasem
trhu se pohybuje fadové okolo 4 az 5 tisic korun,
ale oficialniho dovozce se nam vypatrat nepodafilo.
O servis se v§ak neni tfeba bat, pripadné problémy
jisté vyresi samy znacky, které tlumice X-Fusion na
svych kolech maji.
(mig)
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ACSTAR TRX

Teamovy cykisticky dres agresivniho vzhledu je vyroben
= matrilu 65% Goolma, 3% Polyeser ULTRATEX- kima
systém. Jodna se o spore cony

se zadni kapsou na zip.

upﬂvou 2adni kapsa na zip, prodiouzeny

V barvéch modré a oranzova, ve velikostech S-XXXL.

pmdlouz- 2ip, kontrastni ploché &vy.

2ip,
V barvéch modré a Gervens, ve velikostech S-XXL.

a Gervens, ve velikostech S-XXL.

=895,

Oblibeny damsky cyKisticky dres jo vyroben z materialu
100% Polyester ULTRATEX- iima systém.

Jecnd se o sportoun st dole voln, projmut,

‘zadn kapsa na i eker

predni 2ip prodiou

. prodioudent.
¥ barvdch cervenc/Ssms, Sarvencizslend a modrogu,

CINDY ddmské

Démsky cyKlisticky dres jo vyroben z materilu
1007 Poeaer LTRATEX. s s, je vyrobeno z 6

Jedna se o sportovni stih, dole v muty,
Zac Kapsa na i, nahors se stoisEkem, predn zip

TOP FREE

Sportoun ko uhodné po cylstku o iné sporty

UCTRATEX. i :ymm Sain il 2 2t procnine
iny. Triko e sesito plochymi
o a Earvens, v vallkoatech SXKL.

V barvéch modré, Eervend a bila, ve vellkostech XS-XL.

505 poviy 1654 Payestor
a 5% Polypropylenu.
ystém - bez nutnosti

e pace b eyrobeny + matoits LYCRA
POWER » ol i ue o & ansiorf s

s protiskluzt Vi

= Kontrastnimi plochymi Svy 8

anstomickou antbaidern viotkou s Coolmaxem.
Na ac ke o o v barvé il
v mé & Gorvanym Kinom na boku, v velikostech XS-XL.
Ve velikostech SXKL.

— & 695,-

Cmverins LYCAA POWER & Polyamid. doand se.

0 8-panelovy sih s protiskluzovou gumou v lemu

nohavic, maji prodiouzené nohavicky a komfortni
lou antibakteridini viozku

iiym vzorem na boku,

= & 665,

a Polyamid. Jedné se o G-panclovy

St & protieluzovou gumou v lemu

nohavic a komfortni anatomickou

antibakteriaini viozkou s Coolmaxe.

Slo 20 sitoviny.

V barvé Gem, ve velikostech SXKL.
6 9 5 =

J

V barvich modré a Seds, ve
XX

395,

SPORT s laclem

CyMisticks kratasy s laclem jsou
wyobany 2 mataidlu LYCRA POWER

MM S.r.0. - BRNO -« tel.: 541 24 24 24 + e-mail: acstar@acstar.cz
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Zména je zivot

Ackaliv jsme nové brzdy Hayes Stroker

predstavili v testu jiz pred ¢asem

(Cykloservis 17/07), nedavno se ndm
dostaly do ruky z trochu jiné, neméne

ddlezité stranky.

zhledem k naprosté inovaci celku, kdy do-
V§Io ke zvétSeni desticek, jinému provedeni

uchyceni hadicky a hlavné pfepracovani pa-
ky, dostaly brzdy také nové podminky pro odvzdus-
néni systému. Jelikoz se nam podafilo pfi nehodé
nechténé uvolnit uchyceni hadicky na trmeni a tim
doslo k povoleni banjo objimky, bylo nutné cely
komplet odvzdusnit. Zapomerime ¢astecné na sta-
ré tipy pro odvzdusnéni brzd Hayes. Stroker sice
vychazi na tfmeni z osvédéeného odvzdusnovaci-
ho $roubu, na néjz se nasadi hadicka se stfikac-
kou a celek se povoli nebo zajisti plochym klicem
¢. 6, zcela odlisny systém je vSak pouzit na pace.
Diky novému tvaru paky a nadobky je odvzdusrio-
vaci otvor na nddobce umistén tésné za objimkou
fiditek. Zatimco starsi typy brzd mély pretlakovou
nadobku zajisténou Sroubkem s kiizovou hlavou
(Mag) nebo jen plastovym kolikem (HFX9), zde je
Sroub s vnitini hvézdickou, tedy torx velikosti 10.
K novym Strokerim je tudiz tfeba pofidit i tento
specidlni kousek nafadi. Nasledné odvzdusnéni
ovSem neni tak jednoduché jako u starsich brzd,
protoze puvodni hadicka od modeltl Mag mé jiny
primér plastové koncovky, takZe ji nelze nasadit
do otvoru a nechat kapalinu odtékat do nadobky.

! ,n

Odvzdu$néni modelu Stroker tedy vyzaduje
budto plvodni koncovku zbrousit, nebo poridit
novou odvzdus$novaci sadu, jejiz soucasti by méla
byt koncovka se zavitem, ktery zapadne do otvoru
po cerviku s torx hlavou. Na koncovku uz staéi pfi-
pevnit jen hadicku vedouci do nadobky, kam bude
pfi odvzdus$iovani brzdova kapalina DOT 4 nebo
DOT 3 odtékat.

Vyrazného zjednodus$eni se ovSsem dostalo od-
vzdu$néni umisténim otvoru na pace. Kolo miize
byt ve stojanu umisténo vodorovné nebo jej ne-
chate stat na podlaze a paka mlze byt nastavena
na fiditkdch v neménné poloze proti pozici za jizdy.
Odvzdusrovaci otvor je totiz v této poloze v nej-
vy$S$im misté paky, takze vzduch unika v nejvy$sim
bodu. Cely postup odvzdusniovani je na delsi ro-
zepisovani a hlavné jsou nezbytné fotky, protoze
pfi postupu je nutné i nékolikrat zmacknout paku,
aby se dostal vSechen vzduch ven, coz najdete na
strankach dovozce — www.vokolek-import.cz.

(uz)
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O tom, Ze nas nejlepsi
fourcrossar a bikrosar
Michal Prokop podridil
svou lonskou a letosni
sezonu jedinému cili

— olympijskym hram

v Pekingu, jsme jiz

informovali. Mise Peking

Michala Prokopa a znacky

Author odstartovala

prakticky den poté, co

Mezinarodni olympijsky

vybor ze svého zasedani

v Praze oznamil, ze byl

BMX zarazen do programu

LOH 2008 v ¢inském

Pekingu.

Do dne D, ktery pfipada na 21. srp-
na leto$niho roku, zbyva uz jen par
mésict a nominaéni dostihy praveé

vrcholi. S cilem provést vas poslednimi

mésici Mise Peking 2008 byly spustény
strénky wwwauthor -gang. cz{(rlp, kde je

ce o spolecné cesté Michala Prokopa
a znacky Author do Pekingu.

Pres tficet let trvalo BMX, nez se z pu-
vodné zamyslené pripravky pro budouci

_ motokrosare stal olympijskym sportem.

Jesté pred par lety uvazoval o zafazeni
bikrosu do programu letnich olympij-
skych her jen méalokdo a snad nikdo by
si na néco takového nevsadil. Se sna-
hou Mezinéarodniho olympijského vybo-
ru ziskat vétsi pozornost mladych lidi,
pfiSel ¢as oteviit hry i sportdm, které —
a¢ maji za sebou desetileti vyvoje — sta-

-

2 lise Peking = MP =

Foto: Jan Némec

le jsou oznacovany jako mladé a casto
také ,adrenalinové®. Po premiéfe snow-
boardingu na zimnich hrach dozral ¢as
zvolit novy atraktivni a akéni sport také
pro nejvétsi svétovou sportovni udalost
vlbec, letni olympijské hry.

To pfineslo celosvétovy vzestup za-
jmu zejména ze strany nékterych narod-

nich cyklistickych federaci a narodnich
olympijskych vybort. Prakticky den po

vydani oficialni zpravy, se historicky
nejuspésnéjsi Cesky bikrosai spole¢né
s trenérem Radimem Mencikem a ma-
nazerem Zderikem Pdlem shodli na ta-
kovém zavodnim a tréninkovém progra-
mu, ktery s blizicim se datem her vice
uprednostiiuje BMX na Ukor nékterych
fourcrossovych podnikl. Bohuzel, re-
akce vedeni ¢eského bikrosu byla sot-
va vlazna, a tak si trenér Mencik jesté
nedavno posteskl: ,S podminkami, jaké
zarazeni BMX na olympiadu prineslo
nékterym nérodnim tymdm, to nelze
absolutné srovnavat, ale Michal je na-
Stésti po celou svou kariéru zvykly na
individudlini pripravu, a vzhledem k jeho
odstupu od ostatnich ¢eskych jezdct by
mu viastné spolecny trénink ani mnoho
neprinesl. Pred letosni sezonou jsme se
s Michalem vrétili k drive osvédéenému,
ale tvrdému tréninku na ovalu. V nasich
podminkdch na bikrosovém kole tré-
novat techniku v zimé nelze, v Ceské
republice léta chybi byt jen tréninkova
hala, alespori takovd, jakou maji napfi-
klad ve slovenskych Senkvicich. Nasim
tak nezbyva neZ vycestovat za kvalitni
pripravou do zahranici, nejlépe za oce-
an—do USA.”

Podle soucasného systému se to-
tiz nenominuji jednotlivci, ale zemé. To
znamena, ze ti nejlepsi jezdci dané ze-
mé boduiji do Zebfitku narodud a teprve
na zékladé postaveni v ném muize na-
rodni federace nominovat urcity pocet
zavodnikl. Cim lépe na tom ktera zemé
je, tim vice muze vyslat do olympijského
z&vodu svych jezdcd. Ceské republlce
patfi v aktualnim ZebfiCku muzi desa-
té misto a paté misto v zebricku zZen,
zarudujici po jednom misté v muzském
i Zenském olympijském BMX zavodé.
Prfi soucasné situaci tak budeme muset
byt nejspise radi za jediné misto a je jen
na komisi BMX a prezidiu CSC, kym ho
nakonec obsadi. Stébla se chytajici ve-
deni na posledni chvili alespori vyslala
Toméase Slavika a Stépana Tumpacha,
aby se pokusili privézt alespon néjaké

Michal Prokop - %

body ze zavodl hvézdami ne tak nabité
jihoamerické zo6ny.

Situaci na ¢eské scéné Prokop prilis
pozitivné nehodnoti: ,Jestli si nékdo
myslel, Ze zarazeni bikrosu do programu
OH zméni néco na povédomi o ném,
kruté se spletl. Ted’ bychom se mohli
sméle povaZovat za favorita hitpara-
dy téch, co dokazali zahodit prileZitost
nominovat vice jezdct nejdal. Kromé
Uhrady nakladu na kvalifikacni zavody se
toho totiz na urovni reprezentace moc
nového neudalo. Sponzori a média ale
blizici se olympiadu samozrejmé regis-
truji, takZe je na mné a manaZerovi, jak
s tim nalozime. Americ¢ané si postavili
repliku pekingské trati pfimo v olympij-
ském centru, Holandané aspor prvni
supercrossovou rovinku. Priprava jejich
narodéaku pod vedenim Base de Bevera
pripomina spis tym Pro Tour nezZ to, co
jsme v bikrosu znali v dobé ,predolym-
pijské“. Jednotné vybaveni, spolecna,
a hlavné efektivni priprava. Z jednoho
dvou dobrych jezdcu je ted druhé mis-

BATSFO

Frame: Vedora Dural-6061

Fork: RS SUNTOUR SF7-Duro DJ D,
Crankset: RS SUNTOUR
Derailleur: SHIMANO Sora,
Shifters: SHIMANO ST-EF50-7
Brake: SHIMANO disc BR-M495,
Rim: Caoil duck BIGGAME disc 26
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to v Zebiicku nérodd. Premiéra bikrosu
na olympiadé je muj dlouhodoby cil, ale
nejdulezitéjsi bude se tam vibec do-
stat. Mdj cil je ale jasny, vyjet tolik bodt,
abych se na OH nominoval, a z Pekingu
privézt néjakou placku!“

Michal se do Pekingu obhlédnout trat
jiz vydal a své dojmy shrnuje nésledov-
né: ,Aredl v Pekingu je nadherny a olym-
piada by tu mohla zacit klidné uz dnes,
ale dréha zatim neni podle mého gusta,
vibec mi nesedi, snad na ni jesté budou
pracovat. Na prvni rovince jsou skoky
hrozné krétké, sotva je Clovék utlumi. Na
druhé rovince jsou zase velké skoky, ale

mensi rychlost. Jsem rad, Ze jsem to tu vi-
dél a vyzkousel si trat'i zavodéni v tomhle
Sileném klimatu. Idealini trénink na zdejsi
podminky by byl nejspis v sauné.”

Ackoli se kondi¢ni pfiprava pro four-
cross prakticky nelisi od bikrosového
tréninku a naopak, do zimniho obdobi
posunuta sezona a mnozstvi kvalifikac-
nich BMX zé&vodu nékterym jezdcim
kombinujicim obé discipliny poradné
zamotava hlavu. Jak se k tomuto problé-
mu stavi fourcrossovy dvojnasobny mi-
str svéta a zéroveﬁ historicky nejuspés-

,Obé discipliny se navzajem dobFe
doplnuji. Ve fourcrossu je hodné dule-
Zita technika jizdy, objevuji se tam uréité
prekazky a prvky, které na bikrosovych
tratich nejsou. Letos mé ale bikros jed-
noznaéné prednost, pred OH pojedu
na horském kole asi jen SP ve Skotsku
a mistrovstvi svéta. Jako pro sportovce
by pro mé byla uéast na OH cest a spl-
néni jednoho z cil. Pravda je takova, ze
se z toho olympijského kolotoce mp-
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m> nehodldm zbldznit. S trenérem
a manazerem jsme naplanovali kalen-
daf, ktery ma, aspon pro mé, néjakou
logiku a ve kterém se najde Cas i na
zabavu. Vyblbnul jsem se na bruslich
pfi Red Bull Crashed Ice v krdsném
Quebecu, az mi z toho zamrzl Gsméy,
zatimco v Motole zufil boj o pocet pru-
hi na dresu. Potrénuji s partou kamos$t
za mofem, objedu pres tficet zavodu
po celém svéteé, prosté budu délat svou
praci, tak jako dosud. Stravil jsem pét
tydnl v USA, kde jsem si také zajel dva
zavody, jeden na Floridé a druhy v Los

Michal Prokop pri NBL Pacific
Nationals ve Whittier Narrows,
Kalifornie USA

Foto: Justin Kosman

Angeles, predevSim tréninkem. V USA
je k dispozici vSe potifebné pro trénink,
terén i silnice, trenazér, posilovna, b
zén, nékolik bikrosovych drah v blizkém
okoli. Pfiprava v Kalifornii se mi uz dfive
osvéddila, schazi se tam nejlepsi bikro-
safi z celého svéta. Odtud jsem odletél
rovnou do Adelaide na druhy zavod sve-
tového poharu BMX SX. V né¢em mé ta
nase mala ceska anarchie svoje kouz-
lo, kazdy délame, co umime. A kdyz si
v Gervnu vytahnu ¢erného Petra? Tak se
holt zkusim aspori porvat o teti zlato
z mistrovstvi svéta 4X.“

Zdenék Pol

RT s.r.0., Novy Syét 350, 51246 HarrachoW..

sport.cz, Tel. 48131182
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Ackoli se veétsinou snazime
rozpitvat komponenty

z vyssich sad japonského
komponentového giganta,
tentokrat si musime vzit
na paskal jeho nejlevnéjsi
hydraulické brzdy.

ovinka s oznac¢enim M485 je to-
N tiz letos jednou z nejrozsifenéj-

Sich brzd na sériovych kolech
v cené kolem dvaceti tisic korun. Pfitom
cena paru téchto brzd v kompletu se
160mm kotouci dosahne v obchodech
na &astku 4500 korun.

Brzdy maji dvoudilny duralovy tfrmen
BR-M485 rozmérii nékde mezi sadou
Deore a XTR. Tfmen je pomérné maly,
na ¢emz mé zasluhu jen minimalni otvor
pro nosné plechy desti¢ek. Ty se tedy
nevkladaji z vnéjsku, ale od kotouce.
Jejich jisténi ma na starosti praviacna
pojistka a rozpinani standardni vlozena
pruzina. Standardné jsou montovany or-
ganické desti¢ky. Tfmen je v provedeni
na postmount a jeho soucasti je adaptér
na IS uchyceni. Montaz je jednoducha,
nechybi plastové pojistky proti povoleni
Sroubd.

Tvarové zajimava je i nova duralova
paka BL-M485, ktera dostala Stihlejsi
nadobku. Vi¢ko je na dva $rouby a vnitf-
ni tésnéni také nepiinasi nova reseni.
Doslo tedy jen k vyraznému zestihleni
tvaru. Samotnd packa mé hodné ten-
kou sténu materidlu, ovéem tvarové je

osik Specialized Rib Cage Pro
K novinkou pro letosni rok. Od
svych predchudcu se lisi vyraz-
nym prepracovanim tvaru s rozsirenym
nosnikem, a predevsim absenci po Iéta
typické spojovaci gumy objimky, kte-
rou jedni zatracovali a jini vynaseli do
konstrukci Ize oznacit
a maximalné funkcni.
Pouzity materiédl nabizi vysokou
pevnost i nezbytnou lehkou tvaro-
vou poddajnost. Caste¢na pruz-
nost skeletu a spolehliva spodni
dvojdiina zardzka zajisti pevné
usazeni lahve. Maximalné funkéni
je po této strance také horni pruzny
zobéacek, jenz zapadne do obvodo-
vého zlabku lahve.

-
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pomérné piijlemna. Dostate¢né velky
primér Sepu zaji$tuje chod bez vile.
Regulace vzdalenosti od fiditek im-
busovym &ervikem je samoziejmosti.
Bohuzel pro montaz bychom uvitali roz-
déleni objimky vedvi, stahovat gripy ne-
ni moc prijemné. Vytku mame i k délce
paky, kdy hadicky opét Usti proti sobé,
takze majitelé uzsich fiditek budou mu-
set trochu improvizovat s vzajemnym
sklonem pak.

Brzdy jsme otestovali s kotouéi
180mm, coz pfineslo vy$si dcinnost.
Pro zajeti desticek na dostate¢ny vykon

+

design

usazeni lahve,

Ram . Scandum.......

stacilo kolem deseti kilometrd. Vykon
desti¢ek byl okamzity a brzda reagova-
la velmi silné i na stisk jednim prstem,
takZe nebyl problém dostat se vyraznéji
nad predni kolo. Vykon je srovnatelny
s mnohem drazsimi brzdami, bez ohle-
du na primér kotou¢t. Davkovani sily je
sice plynulé a brzda nema tendenci se
kousnout ¢i byt pfehnané ostra, ovéem
projev na pace neni tak idealné presny
a citlivy. Po montazi na kolo mély paky
trochu houbovity chod, ktery ovSem
s nékolikanasobnym  promackanim
&aste¢né zmizel a krok paky se trochu

Cage Pro

Hmotnost kosiku je slusnych
37 gramu, cena je 290 korun.
V nabidce je celkem Sest
barevnych variant.
Primarné pro bikery
je uréen kosik Rib Cage
MTB s o néco bytelné&jsi
konstrukci, tedy s jesté Si
§im nosnikem a pfidanou pi
kou u objimky pro uchyceni lahve.
Cena je shodna jako u silniéni varian-
ty Pro. Fajnsmekrum je uréena luxusni
verze S-Works Rib Cage Carbon, vazici
pouhych 23 gramu. Jeji cena se ale vy-
Splhala ke dvéma a pul tisictim. (kad)

vysoka cena
varianty S-Works

8.990 gramii

od Amuletu

Vidice . FOXFRLC 100mm-white....

... Ménice. SRAMX0/X9.........
Rafky . Mavic CrossMax SLR...... Sedlo . WTB Shadow V Stealth...... Plasté. Schwalbe Furious Fred..... Velikost. 17/19'/205",

zkratil. Kdo by chtél kratsi krok, musi
brzdé dodat spodnim odvzdusniovacim
Sroubem trochu mineralniho oleje na-
vic. Po sednuti desticek a jakémsi zklid-
néni paky bylo davkovani sily trochu
lepsi, ovéem bude to pravé chod paky,
co brzdu odli$i od sourozencu z vyssich
pater nabidky tohoto vyrobce. Citlivost
na pace prosté neni takova, jakou by si
brzda, vzhledem k celkové slusnému
vykonu, zaslouzila, takze moment do-
sednuti desti¢ek na kotou¢ neni pfilis ci-
tit. Tvarové je packa idedlni na dva prsty
a i pfi silngjSim stisku v del$im sjezdu
nikde vyraznéji netlaci. Jen by ji prosté
slusela tvrdsi a presnéjsi odezva pro cit-
livéjsi davkovani sily.

Hmotnost predni brzdy véetné Srou-
bl a adaptéru na 180mm kotou¢ je
340 gramu, coZ je pfiméfend hodnota.
Kotou¢ pak vazi od 160 do 220 gramu
podle uchyceni a priméru. Rychly na-
stup vykonu brzdy je dan organickymi
desti¢kami, které zabiraji dfive nez me-
talické provedeni. Bohuzel pro naro¢-
néjsi sjezdy a vyssi teploty nejsou tolik
odolné, takze na XC dostate¢né, ovéem
kdo prahne po naro¢ném pouziti, bude
muset sédhnout po metalickych, tedy
sintrovanych destickach. Celkové brz-
dy M485 chvalime za vykon, cenu a tvar
packy, ovSem projev na pace by si za-
slouzil trochu zkultivovat. (u3)

o cena, vykon
Q projev packy

rmmmm e ———

amulet-hiké.cdlil

.....Razeni . SRAM XO Trigger
Hmotnost.899kg.....Cena.82999KE

Brzdy . Avid Juicy Car ...

ISOTMAD| £T T
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GALERIE KOL

Nasi letosni Galerii jsme zacinali
karbonovymi biky, ¢asto v cenach mimo
dosah bézného bikera. Tentokrat si
predstavime sportovni nacini za rozumnejsi
cenu. Zakladem bude vétsinou duralovy
réam a osazeni odpovidajici zavodnimu
zatizeni. Nejde ndm o to nejlepsi, ale o biky
v cenach kolem padesati tisic korun.

V naprosté prevaze je na nich sada
Shimano Deore XT, obcas v kombinaci

s lepsi prehazovackou. Zapletena kola
prevazuji nad klasikou a drtivé vede Mavic

s modelem Crossride. Odpruzeni vyznava
hlavné znacku Rock Shox a model Reba
nebo Recon, nasleduje Fox a osamelym
bojovnikem je RS Sid nebo R7 od Manitou,
kterym sekunduje Marzocchi. Jestlize jsme
zminili sadu XT, pak to plati i pro kotoucové
brzdy, ty jsou az na vyjimky Magura
Louise a Formula ¢i Avid v drtivé prevaze.
Veétsina téchto strojl je ur¢ena pro
zavodni nasazeni, ovsem stale za pomérne
rozumnou cenu.

(uz)

4Ever Zetta-RX EL

TFeti nejvySe postaveny bike znacky 4Ever je vybaven scandiovym
ramem, ktery je ve stejném designu jako u dvou nejvys$sich mode-
10. Pfedni odpruzeni zajistuje Marzocchi XC 600 TST 2, osazeni je piné
v rezii sady XT, dokonce vcetné hydraulickych kotoucovek v kombi-
naci s dual pakami. Kola kombinuji moznost volby DT Swiss nebo
Mavic Crosstrail, plasté jsou rychlé Schwalbe Furious Fred. Bike je ve
velikostech 16.5, 18 a 20.5 palce, cena je 55 999 korun.

Amulet 10.300

Apache Totem

Author Egoist

d modelt s hmotnosti pod deset kilograml déli tento bike tricet

tisic korun, to je slu$na porce za kilogram vahy dold. ,Deset-tis-
ta“ je postaven na duralovém ramu z materialu 7005 T6 Superlite EXO.
Vidlice Rock Shox Sid Race ma zdvih 80 mm. Osazeni tvofi kompletni
sada XT, véetné kotoucovek, fazeni je klasika Rapidfire. Deore XT jsou
i ndboje, rafky XC 717 dodal Mavic, plasté Schwalbe. Dodavané veli-
kosti jsou 17, 19 a 20.5 palce, cena je 43 990 korun.

Zékladem totemu je sice celokarbonovy ram, ale cena a osazeni
nam do Galerie zapadaji. R4m je v trochu odli$ném designu nez
nejvy$si modely. Vidlice je Rock Shox Recon Race. Komponenty sady
XT nejsou ni¢im naruseny, bike vSak sazi na rafkové brzdy, proto pfija-
telna cena kombinace karbon/XT. Rafky Mavic XM 317 obouvaji plasté
Schwalbe Racing Ralph. Sedlo a dalsi doplriky nesou logo Ritchey.
Velikosti jsou 16, 18 a 20 palct, cena je 46 990 korun.

Egoist stavi na duralovém ramu z materidlu Easton Ultralite v po-
meérné kiiklavém designu. V odpruzeni sazi na vidlici Manitou R7
Elite Absolute. Osazeni tvoii kompletni fada XT vcetné kotouCovek.
Néaboje XT jsou zapleteny do vlastnich rafkd Author Helium Pro a obu-
ty do plasth Author Panaracer Beetle Juice. Sedlo Fi'zi:k Gobi dopliiu-
je vlastni karbonova sedlovka Author a fiditka s predstavcem Ritchey.
Bike je ve velikostech 16.5 az 21 palct, cena je 49 990 korun.

Bianchi Mutt 7800 Alu

Bike s duralovym rdmem v nepfehlédnuteiném odstinu zelené bar-
vy typické pro znacku je osazen vidlici Marzocchi Maraton Corsa
LT. Radici pagky jsou XT, prehazovagku XTR doplfiuje XT presmyk.
Hydraulické kotoucovky jsou ale jen LX, kliky Afterburner dodala
znacka FSA. Zapletena kola Crossride dodal Mavic, plasté XCR Dry
zase Michelin. Sedlo je WTB Rocket V SLT, doplriky FSA. Dodavané
velikosti biku jsou 43-48-53cm, cena je 55 500 korun.

Dema Ferrara

Topmodel slovenské znacky stavi na ramu z materialu Alloy 7005-
ultralight s vyraznym vyuzitim hydroformingu. Vidlice Rock Shox
Reba disponuje zamykanim z fiditek. Komponenty XT lehce narusu-
je jen prehazovacka z nejvyssi sady XTR, fazeni je svéfeno dual pa-
kam XT. Zapletena kola jsou Mavic Crossride, obuta do plasti Maxxis
Ignitor. Sedlo a dalsi doplriky nesou logo Ritchey. Ferrara je ve veli-
kostech S, M a L, cena je 49 999 korun.

Felt RXC One

Felt kombinuje duralovy ram ze slitiny fady 7005 s karbonovou zad-
ni vestavbou. Vidlice Rock Shox Reba SL mé stavitelny zdvih 85
nebo 100mm. Komponentové osazeni je kompletni sada XT s Rapid-
fire fazenim a samozfejmé kotouCovkami. Naboje XT jsou zapleteny
do rafkd Mavic XM-317 a obuty do plastd Maxxis Ignitor. Doplriky ne-
sou vlastni logo Felt. Bike je ve velikostech 15.5 az 21.5 palce, cena
je 45990 korun.

Galaxy Proteus

Gary Fisher Ferrous

GT Avalanche Pro

ely nazev tohoto biku pokracuje Fox disc Shimano. Jde o bi-

ke s duralovym ramem ze slitiny Al 7005 s trojitym zeslabenim
stény trubek. Vidlice Fox F 100 RLC disponuje nékolika moznostmi
regulace. Komponenty jsou sada XT vcetné kotoucovek, kliky jsou
Truvativ Stylo. Zapletena kola Crossride dodal Mavic, plasté Karma
zase Kenda. Sedlo je WTB, doplriky nesou logo Ritchey. Velikosti biku
jsou 17.5, 19 a 20.5 palce, cena je 41 990 korun.

‘errous je jedinou viastovkou v Galerii, kterd ma ocelovy ram, coz je

dnes uz skoro ojedinélé provedeni, dominuijici spiSe u singlespe-
edl. Material ramu True Temper OX Platinum je zarukou kvality, vid-
lice je Rock Shox Revelation. Komponenty jsou mixem fadicich sou-
&astek Sram X.9 a Shimano LX. Brzdy jsou mechanické kotoucovky
Avid BB7, rafky, naboje, plasté a dalsi doplriky nesou logo Bontrager.
Velikosti jsou 15.5 az 21 palcd, cena je 59 999 korun.

valanche z materialu 6061 Superlite si ponechava typické prvky ra-

m{ GT, horni a spodni trubku pak dokresluje hydroforming. Vidlice
Rock Shox Recon disponuje plynulou regulaci zdvihu 80—135mm.
Komponenty jsou kompletni sada XT, pouze fadici packy jsou z nizsi
sady LX. Rafky jsou WTB Speed Disc, obuté do plastt Kenda Nevegal.
Sedlo WTB Rocket V doplfiuji sedlovka a komplet fizeni Ritchey.
Velikosti biku jsou S az XL, cena je 44 999 korun.

Merida Matts HFS 3000-D

Pell’'s Razzer Carbon X9 D

Rock Machine Explosion 50

Hydroformingem tvarovany ram je zakladem biku, ktery ma néko-
lik modifikaci osazeni. Tato séazi na pfedni odpruzeni Fox F80 RL,
tedy zavodni zdvih. Komponentové jej zajistuje sada XT. Pouze hyd-
raulické brzdy jsou Magura Louise s Bat regulaci vykonu. Rafky DT
Swiss X430 jsou obuty do plasth Maxxis Crossmark, dopliiky nesou
logo FSA. Velikosti biku jsou 16 az 22 palcti, nestandardné i velikost
24. Cena je 51 990 korun.

Razzer je na pohled trochu odli$ny nejen designem, ale hlavné
svym provedenim zadni karbonové stavby VFHS, ktera méa schop-
nosti pohlcovat vibrace. Pfedni odpruzeni je svéfeno modelu Reba
od Rock Shox. Komponenty jsou kompletni fada Sram X.9, doplnéna
o kliky Truvativ Stylo a kola Mavic Crossride s obutim WTB Exiwolf.
Brzdy jsou Magura Louise, doplriky nesou vlastni logo Pell’s. Velikosti
biku jsou 17, 19 a 21 palct, cena je 45 670 korun.

xplosion je svym duralovym ramem s karbonovou zadni vzpérou

hned pod celokarbonovymi biky Team. V odpruzeni sézi na Rock
Shox Reba SL se zdvihem 100 mm. Osazeni je netradi¢énim mixem fa-
zeni XTR a pfehazovacky XT s pfesmykac¢em LX. Netypické je osazeni
kotoucovkami Formula Oro K 24. Kliky jsou Truvativ Stylo, zapletena
kola Mavic Crossride s plasti Schwalbe Racing Ralph. Velikosti biku
jsou 18, 19.5 a 21 palcu, cena je 44 990 korun.




merickd znacka Fox ma ve své
Anabidce modely s oznacenim

36 jiz néjaky ten patek. Jedna
se o enduro vidlice se zdvihem 160mm
s primérem nohou 36 mm, odtud jmé-
no. Ve verzi Talas je potom velmi rych-
lym pohybem packy na korunce moz-
né zdvih snizit na 130 a 100mm, coz
Sestatficitku déla univerzalnim kous-
kem, dobfe pouzitelnym na ramy s riz-
nym zdvihem a riizné pouziti. Diky vzdu-
chové pruziné a superlehkym slitinam
hliniku i masivnimu provedeni se poda-
filo hmotnost vidlice udrzet na velmi pri-
jatelnych 2,24kg. To vSe za 27 990 KE.

Noveé kiuzaky

Pro sezonu 2008 se v kalifornské fab-
rice zapracovalo na celkovém vzhledu
vSech listicek. O tom jsme jiz ale psali,
takze se poj rovnou vénovat fa-
dé 36 a hlavné testované 36 TALAS R.
Hlavni zménou prosly kluzaky, které
kromé Upravy tvaru podkovy pro zvy-
Seni tuhosti vidlice ziskaly nové i post-
mount Uchyt kotoucové brzdy. Takze
diky tomu se Setii hmotnost, nebot neni
tfeba pouzivat adaptér, nutny u prove-
deni international standard. Navic podle
slov zastupcti znatky ma postmount
pétadvacetkrat lepsi vysledky pfi zate-
Zovém testu nez IS.

Druhou, jesté mnohem vyznamnéjsi
zménou, ktera usnadni zivot jezdci pri

ire\

~ MX170~

koZeny svrsek /

upinaci systém BOA® / 2.799 K&

N
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manipulaci s kolem, je zcela
nova pevna osa. Doposud
bylo nutné pro sejmuti pred-
niho kola pouzit imbus €. 5,
nyni systém vyuziva pojisteni
osy rychloupindkem na kaz-
dé noze. Zasroubovani osy
je diky motylkovému uchytu
na pravé strané velmi rychlé.
Silu utazeni osy v kluzacich
je navic mozné doladit pred-
pétim Sroubu, ale na ten je
jiz tfeba pouzit imbus.

Sloupek je z duralu
a u tak velkého zdvihu je
nasnadé, Ze vidlice se bude
vyrébét i ve verzi pro ramy
s hlavovou trubkou prame-
ru 1,5". Cesky dovozce tak
nabizi moznost vybéru vid-
lice s krkem 1,5" One-point-
five za priplatek 490 K¢.

Dalsim pfijemnym detai-
lem je novy uchyt hadicky
kotoucovky. Montaz je su-
persnadnd a hadicku drzi
pevné, takze by neméla
prijit do styku s plastém.
Pouze je tfeba Sroubek uta-
hovat s citem.

Zmeéna zdvihu
Talase déla TALASem
packa zmeény zdvihu. Ta

©
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ma sice minimalni velikost, ale je velmi
dobfe nahmatatelna. Zména zdvihu se
provadi v kratkych Ghlech pootoceni, na
zménu zdvihu o celych 6cm staci tvr-
totacka. Ke snizeni dojde po stlaceni
vidlice, pro roztazeni je tieba uvolné-
ni tlaku na vidlici a sama se roztahne.
Velkou vyhodou je tedy snadna a rych-
|4 manipulace bez nutnosti si vykroutit
zapésti. OvSem jezdec se musi spokojit
s predem danymi hodnotami zdvihu,
zatimco u konkurenénich znacek je
mozné nastavit velikost zdvihu plynule,
a tudiz si upravit zdvih podle ramu i po-
zadovaného stylu jizdy.

Ke zméné dojde prepusténim vzdu-
chu mezi komorami, takze chod je sta-
le stejny, nemélo by tedy dochazet ke
tvrdnuti vidlice snizenim zdvihu. Tim se
dostavame k vnitfnimu usporadani vid-

m.odvsty;
yeh treter

lice. Uprostied packy Talas najdeme
krytku vzduchového ventilku, jimz se do
vidlice tlakuje vzduch. Chod vidlice je
Lfoxacky“ sametovy, a ackoli pro letosni
sezonu doslo ke zvySeni nizkorychlostni
komprese, aby se vidlice méné zanofo-
vala pod brzdénim ¢i pod tlakem jezdce

fiditka v zatackach, absorpce minia-
turnich nerovnosti je jiz tradicné exce-
lentni. Zde se tedy zadné prekvapeni
nekona.

V pravé noze se pak ukryva olejova
lazen, ktera se také velkou mérou po-
dili na sametovosti chodu. Zarover se
zde ukryvaji i ventily odskoku, jehoz
rychlost je mozné za jizdy upravit Cerve-
nym koleckem na pravé strané korunky.
Nizkorychlostni komprese je u modelu
36 TALAS R prednastavena z tovarny,
pokud by jezdec touzil po moznosti jeji

ho ladéni, musel by séhnout
po modelu s pismeny RC2
Vv nézvu. Ten pravé disponu-
je moznosti naladéni nizko
a vysokorychlostni kompre-
se, ale stoji uz 33 990K¢E.

V terénu

U vidlice s takto vysokym
zdvihem jiz nenajdeme zad-
nou moznost blokace. Pro
snizeni na 100mm  zdvihu
by se tieba lockout i hodil,
ale stoSedesatku si asi ne-
bude kupovat vykonnostné
zalozel maratonec, jenz
by touzil po plné opore pfi
silovém $lapani do kopce.
Ten pravdépodobné sahne
po modelu 32 TALAS RL,
jenz disponuje zdvihem
100-120-140mm a lock-
outem. Sestatficitka je spise
uréena pro jezdce vyzna-
vajici hlavné jizdu z kopce,
ktefi si ale nevahaji na vr-
chol trailu dojet po vlastni
ose.

Chod vidlice je velmi pfi-
jemny a sametové jemny.
Pod 80kg vazicim jezdcem
jsme nezaznamenali, Zze
by dochazelo k jakémukoli
krouceni, nepfesnému fize-
ni ¢i snad dokonce ohyba-
ni. Masivnost trubek spolu

MX190

sportovni MTB / koZeny svrsek /
Vibram® podesev / 2.999 K&

MX101
turistické MTB / koZeny svrsek /
Vibram® podegev / 1.999 K&

| oyatovym lidrem ve Vyvoji a vjrobé podvesvi pro pousiti v extrém-
Nage 3 vibramové podesve jsou prvni'y cyklistickg,
dard ve funkEnosti a odolnostj y Cyklistick

s pevnou osou tedy dokaze i u zdvihu
160mm s pouhou jednou korunkou
udrzet vidlici v idealnim poméru lehkost
— tuhost.

Moznost ladéni komprese jsme po
zku$enostech s konkurenénimi vidlice-
mi Lyrik ¢i 55 postradali, ale pouze do
doby, nez jsme se na kole s 36 svezli.
Vidlice je vyladéna tak, aby se mnohem
méné zanorovala pod brzdénim. To se
zdafilo na vytenou. Inzenyfi od Foxu
také zapracovali na zijemnéni prechodu
funkce ventilu z komprese na odskok,
takze zména mezi pohybem dolll a na-
horu je mnohem ¢istsi.

Vidlice se na hrubych kofenech ¢i
v kamenitych pasazich chovala jako
zehlicka, a pfitom dopady ze skoku
pohicovala s progresivnim nardstem
ochrany na konci zdvihu. Toto odliSeni
vysokorychlostnich a nizkorychlostnich
raz(i ma na starosti vnitini labyrint kom-
presniho ventilu, jenz je citlivy pravé
na rychlost pohybu pistku a poté sam
upravi pratok oleje. Vnitiné je navic
mozné poladit na tlumi¢i ochranu pro-
ti chodu na dno. V rychlych zatackach
drzela vidlice predni kolo na zemi jako
pribité, ale diky nizké vaze nebyl zad-
ny problém ji zase od povrchu odlepit
a vznést se do vzduchu.

Jak si stoji
Sestatricitka je prosté absolutni zbrar
bez viditelnych slabin, svezeni na ni pfi-
nese jezdci pfijemny pocit z jizdy, bez-
peény prijezd tézkym terénem, presné
ovladani a lehkost jizdy. Cena 27 990K¢
je pravda ponékud vyssi, ale zase jez-
dec, ktery vi presné, co od kola oéekava,
by na vidlici nemél zrovna Setiit. Fox 36
TALAS ma vsechno, co by dnesni vidlice
na enduro méla mit, a pokud by jezdci
schazela moznost ladit kompresi, pak
staci séhnout po vy$s$im modelu RC2.
(mig)

B

MX85

kozeny svriek / sifovina /
1.799 K¢

1/0 2

damské MTB, spinning / synteticka kize
TeKtile™ / Vibram® podegev / 1.799 K¢

/ Vihradni dovozce pro CR a SR Aspire Sports s.r.o. / Karasek 11, 62100 Brno /
/ tel: 532199 540 / e=mail: aspire@aspire.cz,/ www.bikecentrum.cz /
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pfipadé ale neméla byt nizka va-
ha na Ukor pevnosti. Vysledna
hmotnost samostatného ra-
mu je vybornych 1250 gra-
mu. Oproti lofiskym ramam
kombinujicim duralové trubky
Easton s karbonovymi sedlo-
vymi vzpérami doslo k triset-
gramové hmotnostni Gspore!
Cena modelu Master je
59 990 korun. Samostatny ram
je mozné zakoupit pouze v de-
signu typu Introvert, a to za ce-
nu necelych dvacet tisic korun.

Hratky s karbonem

Jiz letmy pohled na ram,
pfedevSim na jeho mohutnou spodni
trubku s prafezem polozeného obdélni-
ku, jasné informuje o zakladnich poza-
davcich konstrukce. Sitka dolni trubky
v celé své spodni plilce pfesné odpo-
vida Sifce stfedového pouzdra. Neméné
robustné se tvafi napojeni fetézovych
vzpér, které maji ve stfedové partii ne-
tradi¢ni trojuhelnikovou profilaci. Horni
trubka s lichobéznikovym prifezem ma
po celé své délce na obou bocich jakési
zpevnujici zebro. Spole¢né se sedlovou
trubkou vnéj$iho praméru 34,9 milimetru
a s neprehlédnutelnou partii okolo hlavy
slibuje ram nadprimérnou odezvu na
Slapani. V duchu maximalni pevnosti se
nese i provedeni sedlovych vzpér ramu.
Jejich §ir$i prafez a predevsim Uplna
absence jakéhokoliv zprohybani maji za
Ukol pouze jedno, a sice prenést maxi-
mum sily na zadni kolo. Tomuto ucelu
nahrava i mohutny spojovaci mustek.

BIKE EMAP, K VRTILCE 317, 142 00 PRAHA 4 PISNICE, TEL: 261 911 452, OBCHOD@EMAP-PRAHA.CZ
CYKLOEXPERT.CZ, KLADENSKA 19, 160 00 PRAHA 6, INFORCYKLOEXPERT.CZ, TEL.: 234 703 234

Komfort byl v pfipadé konstrukce zadni
stavby az druhofady, ostatné se jedna
o ryze zavodni ram. Pfiprava pro ¢epy
rafkovych brzd bude vyhovovat gram-
honi¢lm, ktefi si zakoupi samostatny
ram a nasledné jej budou osazovat.

Nizké hmotnosti rdamu odpovida ,té-
méf papirova“ sila stén stfedové &asti
hlavnich trubek, kterou Ize odhalit jiz pfi
silngjsim tlaku prsty na jejich plochu.
Zajimavosti je vedeni bowdenu fazeni
horni trubkou, ¢imz se podafilo do-
sahnout vyrazné vzhledové Cistoty. Po
spodni hrané horni trubky je totiz tazena
pouze hadicka k zadni brzdé.

Skvéla tuhost p¥i minimaini
hmotnosti

K fadé testovanych kol Ize pfistupovat
s urcitou predstavou, jaky ten ¢i onen
bike vlastné bude. Pfedchozi zkusenos-
ti napfiklad s geometriemi konkrétniho

HANNAH CENTRUM, AMERICKA 54, 301 00 PLZEN, TEL.: 379 200 244, BIKERHANNAH.CZ
ULTRASPORT, ERNENSKA 24, 568 D2 SVITAVY, TEL: 461 530 514, STOREGULTRASPORT.CZ
WWW.BICYCLECAFE.CZ, INFORBICYCLECAFE.CZ
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vyrobce nebo tieba s celkovym
ladénim kola, mohou byt do
uréité miry jakymsi predobra-
zem, aniz by jezdec na kolo
jesté usedl. V pfipadé novinky
Author Master jsme po. pred-
chozich zku$enostech s elitnimi
biky znacky oCekavali vybornou
ovladatelnost a stoprocentné
z&vodni geny. A to master splnil
do puntiku.

Na testované kolo se jezdec
neposklada jinak nez do vylo-
Zené sportovné-zavodni pozice.
Pfestoze ram neni nijak dlouhy,
nize umisténa fiditka a celkova
povaha kola ani jinou polohu
jezdce neumoziuiji. A tak to ma
u zavodniho XC byt, nebot pouze v ta-
kové pozici je zajistén optimalni pfenos
sily a do jisté miry i aerodynamika jezd-
ce. Zaroven vSak neni predek mastera
natolik nizky, aby negativné ovlivnil pra-
jezd technickych pasazi ¢i zdolani prud-
Sich sjezdu. Ovladatelnost je v tomto pfi-
padé jakousi zlatou stiedni cestou. Kolo

hotné 4 pokynum jezdce
a pro polozeni do zatacky ¢i klicko-
vani na uzké pésiné mezi stromy jej
neni nutné nijak pfemlouvat. Chovani
mastera je dobre ¢itelné a na geome-
trii si jezdec zvykne téméf okamzité.
Celkova stabilita ve vyssich rychlostech
je vyhovuijici, pouze je nutné v prudkych
sjezdech jit vice za sedlo. Nizko umis-
téna fiditka takovému terénu prece jen
nenahravaji. Skvéle to ale kompenzuiji
ve vyjezdech, na masteru ma jezdec po-
cit, ze vyjede snad vSechno. Kolo nema
tendenci se zbyte¢né stavét na zadni

-
\Vasten

a jezdce samo navadi ke spravnému
rozlozeni tézisté. Vrcharské schopnos-
ti i celkovy komfort drzeni by pak jesté
navysila montaz rohu.

Jednou z pilotnich vlastnosti mastera
je skvéla akcelerace. Té samoziejmé na-
pomaha jiz zmirovany zavodni posed,
hlavni Glohu zde v$ak hraje hmotnost
kola a celkova tuhost ramu. Jen lehce
pfes deset kilogrami vazici bike je
totiz vybaven nadprimérné tuhym
ramem, takze reakce na zabér do pe-
dald je okamzita a do pohybu vpred
prejde takika sto procent vynalozené
energie. Zadné krouceni ramu v tomto
piipadé necekejte, a to ani pod tézsim
jezdcem. Navic je po této strance skvé-
le vyvazeny predni trojuhelnik a zadni
stavba. Sice by se dal jesté ubrat néjaky
ten gram na obvodové hmotnosti kol,

ovSem plasté Author Beetle Juice jsou
vybornymi univerzaly, takze by jejich vy-
ména byla spi$ na skodu.

Jediné negativum kola vynikne ve
srovnani pravé s nadprdmeérnou tuhosti
ramu. Pfedstavec Easton ma totiz pred-
ni upinaci ¢ast zamérné z boku hodné
vybranou, aby umoznil karbonovym
fiditkim vice pruzit. Pfi silové jizdé ze
sedla ¢i v nastupu vSak tato pruznost
setu predstavec/fiditka mdze nékomu
vadit. Ovéem na mékc¢im ramu by tento
neduh mozné nikdo ani nepozoroval...

Jizdni komfort kola patfi mezi karbo-
novymi ramy k prdméru. Maloktery ram
vSak dokaze nabidnout pfi totozné mire
pohodli tak vysokou tuhost jako Author
Master ¢i Introvert. Zadni stavba z prin-
cipu pfili§ komfortu nepfinese, Uspés-
né to ale dohani sedlova trubka, m)-

tuhost ramu, nizka hmotnost,

L+

sedlovky, pohodiné sedlo

schopnosti ve vyjezdech, pruznost

nizsi tuhost kompletu
fiditka/predstavec

Technicka specifikace:

Ram: Author Karbon Monocoque 26"

Vidlice: Manitou R7 Elite Absolute

100mm

Kliky: FSA Afterburner 22/32/44,
175mm

Prehazovacka: Sram X.9

Presmykac¢: Sram X.9

Razeni: Sram X.9 Trigger

Brzdy: Hayes Stroker Trail

Naboje: Author Helium Pro

Rafky: Author Helium Pro

Plasté: Author Beetle Juice Kevlar 2.0"
Kazeta: Sram PG-970 11-32 (9)
Riditka: Easton EC70 - karbonova
Predstavec: Easton EA70

Sedlovka: Author karbon

Sedlo: Fi’'zi:k Gobi XM

Pedaly: Shimano M540

Hmotnost: 10,4kg (vel. 19")

Cena: 59 990K¢

G@TMTMmMOOT®

Velikost 19"
Uhel hlavy 71°
Uhel sedlové trubky 74°
Horni trubka efektivné 588mm
Délka sedlové trubky 483mm
Délka zadni stavby 420mm
Rozvor 1069 mm
Hlavové trubka 115mm

MOC: 88.300 KC

www.sterba-kola.cz

Sezimova 10, Praha 4

tel.: 241 741 091, 241 741 961
info splatky: EFLNEEEEE]
724 130 240

e-mail: info@sterba-kola.cz




B> apiedevsim karbonova sedlovka
s vyrazné vyosenym zamkem. Stejné
tak sedlo Fi'zi:k Gobi je nadmiru poho-
diné, takze i po strance jizdniho pohodli
nakonec master zaslouzi celkem vyso-
ké hodnoceni.

A ostatni dily?

Vidlice Manitou R7 Elite Absolute
funguje solidné a diky nastaveni kom-
prese nemusi jezdce rusit zbytecnym
pohupovanim. Mozna by zde prisel
vhod lockout ovladany z fiditek, packa
na korunce je vSak bezproblémova a po
estetické strance mozna i lepsi.

Kliky FSA Afterburner s efektni povr-
chovou Upravou vyborné doplfiuji tu-
host ramu. Razeni Sram X.9 s packami
Trigger neni co vytknout, funguje zcela
presné a nabizi Citelnou zpétnou vaz-
bu mezi méni¢i a pa¢kami. Maximalni
spokojenost panovala také s brzdami
Hayes Stroker, které nabidly nejen pri-
jemné ovladani, ale predevsim na za-
vodni XC nadstandardni vykon. | ]

Loukotova kala, u nichz
tradicni draty nahradily
paprsky z rGznych
materiall, se pomalu
zdala byt minulosti.
Hlavnim jejich negativem
byla vyssi hmotnost

a praktickd nemoznost
dokonale vystredit réfek
po velkém razu.

nozi vyrobci tyto neduhy fesili
M rizné, néktefi vyménou dura-

lového rafku na kompozito-
vych loukotich, jini pfipevnénim paprsku
k rafkim pomoci centrovacich Sroubkd.
Osud at karbonovych ¢i magneziovych
nebo dokonce hlinikovych loukoti vSak
byl nezvratné zpecetén, a dokonce i je-
den z nejvétsich prakopnikd, americky
Spinergy, presel k vyrobé zapletenych
kol tradi¢niho vzhledu.

o

Jako blesk z ¢istého nebe tak puso-
bi na prvni pohled americka loukotova
kola TAG, ktera se objevila minuly rok
v bikeparcich za velkou louzi. Nic si ne-
délaji z vy$si hmotnosti, hnacim moto-
rem jejich vzniku byla totiz maximalni
odolnost kol proti razim v nejnaroc-
néjsim terénu. Provozovatelé pajc¢oven
v bikeparcich na kolech nej¢astéji opra-
vuji éi vyménuiji rafky, kterym nezkuseni
navstévnici bikeparku ustédruji nejeden
smrtelny zasek o hrany ostrych kame-
nl &i pfi $patné provedenych skocich.
A tak volali po prakticky neznicitelnych
kolech, ktera by jim usnadnila servisac-
ky Zivot a bikerum neznepfijemrovala
zivot jezdecky.

Pétipaprskova kola TAG jsou dosta-
te¢né mohutna na to, aby odolala maxi-
malnimu zatizeni pfi nékolikametrovych
skocich, sjezdu nejtechnictéjsimi pasa-
Zemi, a dokonce by méla odolat i rych-
lym narazdm na ostré hrany, kdy se vét-
Sinou klasicky rafek zborti. Vyborné je to
vidét na dvou videich, ktera nalezneme
na strankach www.tagwheels.com, kdy
jezdec velkou rychlosti narazi zadnim
kolem do vysokého obrubniku s ostrou
hranou. Nejprve na tradiénim freerido-
vém vypletu, kdy je po sejmuti prora-
zeného plasté vidét velké zborceni stén
rafku a také mohutné rozcentrovani.
Nasleduje stejné rychly naraz s loukoti
TAG, kdy opét dojde k prorazeni duse,
ale Ujma na rafku je minimaini.

Na tak vysoké odolnosti se podili
slozeni kol z kompozitd, kdy hlavnim
cilem sloZeni viaken je schopnost po-
hitit a utlumit velké razy. Ze nejde jen
o détskou hru, dokazuji pocitadové

analyzy, nebot design kol vznika v pro-
gramech s vypoétem koneénych prvku.
Designér tak ihned vidi, kde dochazi
k nejvétsimu zatizeni, a tudiz kde je tre-
ba posilit strukturu materidlu, zatimco
v méné namahanych mistech mize
ubranim materialu docilit vy$$i pruznos-
ti a nasledného posileni efektu pohlco-
vani razu. Jak prosté a funkéni.

Loukoté jsou vyrabény ruéné v USA
technologii Lost Core Molding, kdy je
mozné uvniti paprsku vytvorit jak dutiny,
tak i vyztuhy. K tomu se pouziva kopyto
z kovu s nizkou teplotou taveni, které
se omota kompozitovym termoplastem
a udava vnitrni tvar loukoté. Po ohfati
na odpovidajici teplotu se kovové ko-
pyto roztavi a vytece ven. Tim je mozné
upravovat tloustku a tvar paprsku i rafk
v zavislosti na pocitacovych vypoctech.

Uvniti stfedu najdeme $vycarské na-
boje DT Swiss 440, takze pripadny ser-
vis neni nijak nedostupny. Co se tyce

nrf
spor e

oprav loukoti, s tim bude pravdépodob-
né problém do doby, nez se pripadného
dovozu ujme nékdo bud u nas, nebo
alesporn v sousednim Némecku.

Kdyz jsme kola TAG poprvé zahléd-
li na veletrhu Crankworx, cena paru se
pohybovala okolo tisice kanadskych
dolard, coz by dnes odpovidalo cené
asi okolo 17 tisic korun. OvSem je sa-
moziejmé nutné dopoditat dal$i naklady
spojené s dovozem, takZze tato cena
nebude ziejmé konec¢na. OvSem za své
penize si jezdec muze pofidit prakticky
bezudrzbovy set kol, na kterd nemusi
ani sahnout.

Hmotnost predniho kola je 18289,
zadni vazi jesté o sto gramu vic, coz
pro obé kola dava hmotnost 3,75kg. To
neni nejméné, ale ve srovnani s freerido-
vymi vyplety to neni zas tak velky roz-
dil, jenz vyrovna pravé bezudrzbovost
a pruznost kol.
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bTAROBRNO FRIii... TOUR
 Brno - autokemp Obora u Brnénské piehrady
A 17.5.2008
GIRO TRANS BRDY
Lety u Prahy
8.6. 2’008
GIANT BEROUNSKY BIKEMARATON
Beroun
.6.2008
GIANT BIKETOUR BREZNO
Brezno, SK
28. 6'. 2008
TZB HOUSTECKY CYKLOMARATON
Houstka ve Staré Boleslavi
. 2.8.2008
XI. BELL SUMAVSKY MTB MARATON 2008
Lyzaisky areél Zadov
16.8.2008
GIANT BIKE BRDY
Lety u Prahy
23.8.2008
AMULET MARATON PODKRKONOSIM
Lazné Bélohrad
27.9.2008
GIANT TOUR DE BRDY (silni¢ni)
Miro3ov, okres Rokycany
15.11.2008 1
GIRO WINTER TRANS BRDY
Lety uPrahy
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. Ceny na jednotlivych zavodech

icen: 888 000

Galavecer s vyhlasenim série, 15.11.2008
Finalova tombola - ceny za 150 000 Ké
Hlavni cena karbonové kolo

GIANT XTC COMPOSITE 3

IX(SOCKS' 7@; GORE

rize money 85 000 KE

gnrtnelem serisluje WWW.progresscycle.cz
www.postovnisporitelnaMTB.
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Cyklistické bryle jsou v sortimentu
znacky Giro novinkou. Stejné jako
v oblasti prileb patii tento vyrobce
k absolutni Spic¢ce, ani v piipadé bryli
se nechtél vydat jinou cestou. Ctvefice
v soucasnosti nabizenych modelll proto
vyuziva obruby z vysoce odolného a za-
roven lehkého Grilamidu, a pfedevsim
polykarbonatovou optiku Carl Zeiss. Skla
Zeiss True Sight jsou zarukou nejvyssi
kvality, jejich vyrobce se muize pochlu-
bit vice nez stoletou tradici. Znacka Carl
Zeiss u vSech svych produktl garantuje
vysokou jasnost a ostrost vidéni, takze
Giro rozhodné nesahlo vedle, byt za ce-
nu o néco vyssi ceny svych bryli.

Model Convert je svym designem
koncipovan nejen na cyklistiku, ale i na
civilni vyuziti. Zakladni tvar korespon-
duje s ostieji fezanymi rysy pfileb Giro,
stejné jako v piipadé ostatnich modelG.
Vyska zornikt patii mezi cyklistickymi
brylemi k priméru, spodni ¢ast obruby
vSak lehce omezuije ve vyhledu. To co je
u civilnich modelu standardni, mdze va-
dit nékterym cyklistim, zvyklym na ote-
vieny spodni okraj bryli. Pro ty jsou ale
uréeny modely Giro Havik a Semi, takze
celoobvodova obruba testovaného typu
Convert nemusi byt negativem. Celkovy
prihyb bryli dobfe kopiruje tvar obli-
Ceje a optimalni je i tvarovani noZziek.
Uzivatelim s celkové $irsi hlavou vSak

nemusi vyhovovat pevnéjsi konstrukce
bryli. | pres solidni pruznost obruby mo-
hou nozi¢ky nad usima trochu tlacit.

Ventilace v predni ¢&asti nozicek,
oznacéena po vzoru pfileb Wind Tunnel,
je predevsim designovou zéleZitosti,
bryle vS8ak rozhodné netrpi nadmér-
nym zamlzovanim v nizkych teplotach.
Osmivrstvy polykarbonat pouzity u zor-
niki nema tendence zkreslovat vidéni
a je také vyrazné odolny vi¢i mecha-
nickému poskozeni. Designovou libust-
kou jsou gumové inserty v zakonceni
nozicek ¢i provedeni sklapéni nozicek.
Gumové nanosniky maji otevienou kon-
strukci, takZe jejich kontakt s nosem je
minimalni, a tim padem je zde minimali-
zovano poceni. Navic jsou velice pevné
prilepeny k obrubé, takze na rozdil od
mnoha jinych bryli nehrozi jejich ztrata.

Bryle Giro Convert jsou v nabidce
v sedmi barevnych provedenich, se
sedmi rdznymi zorniky, véetné pola-
rizaéniho. Moznosti je také instalace
klasickych dioptrickych skel. Cena se
podle konkrétniho provedeni pohybuje
od 1690 do 2490 korun. (kad)

kvalita optiky, pevnost obruby,
zpracovani

° lehce omezeny vyhled
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VrSovicka 466, Praha 10, KOH-I-NOOR
tel.: 271 72 34 25 (cyklistika), 271 72 08 93 (sport)
Po-Pa: 9.00-19.00, So: 9.00-13.00
www.peksport.cz, e-mail: peksport@intersport.cz

Ultralehka veétrovka

se mlze stat takrka
celorocnim doplnkem
cyklisty, jarni obdobi
nevyjimaje. Jejim
zakladnim Ucelem je
samozrejme maximalni
ochrana jezdce pred
chladnym proudicim
vzduchem. Pri p0u2| ti

materidlu s co nejnizsi
gramazi mizete mit
takovou bundu prakticky
kdykoli s sebou, pro pripad
néhlé zmeény pocasi Ci
ochlazeni. Presneé tyto
vyhody nabizi i vétrovka
Author AS-9 Light.

akladem bundy se stal material
ZVeIa Rib Stop. Jak nazev napovi-
da, vyuziva ribstopovou Upravu,
jejimz plusem je odolnost proti parani
v pfipadé nechténého zatrzeni materia-
lu. Tato ultratenka ,Sustakovina“ je svou
konstrukei pro cyklistiku idedlni. Nefesi
nepromokavost, ale jen a pouze co nej-
lepsi ochranu proti vétru. Jakykoli zatér
materialu zde proto chybi, nebot by tim
utrpéla jeho prodysnost. Urcitou vodo-
odpudivost pouZity material nabizi, ale
jeho odolnost proti vodé rozhodné ne-
byla primarni. Odvod par déle navysuje
pouziti bocnich svislych panell z lycry,
ktera navic zlepSuje tvarovou a ¢astec-
né i velikostni prizpisobivost bundy.
Tentyz material je pouzit také na spodni
strané rukavd.
Stiih bundy je i pres celkovou jed-
noduchost velice promysleny. Rukavy
jsou spise uzsi s hodné dimenzovanou

Nespletli jsme se v ndzvu
a n&s domaci radce
nebude o usporadani prvni
jarni vyjizdky ¢i zavodu.
Ackaliv napad neni nas, libi
se ndm natolik, Ze se o nej
s vami musime podélit
a vsichni cyklisté-pivari
urcité zajasaji.

de totiz o otvirak lahvi, jedno, zda

s mineralkou ¢&i pivem. Princip je

v tom, Ze je k jeho vyrobé vyuzito
pouze dili z kola. Potfebovat budeme
starou kazetu Shimano s elipsovitymi
odleh&ovacimi otvory, a hlavné nejvét-
§i pastorek 30 zubCl jehoi otvor mezi
diky vlastnim zkuSenostem pro zatku
naprosto idedlni. Dale pak kousek feté-
zu a z naradi nytovacku, pilku na zelezo
¢&i rozbrusku, pilnik nebo brusku, vrta¢-
ku, a hlavné svérak.

Nejdfive rozmontujeme kazetu a pas-
torek upevnime do svéraku. Pak ufiz-
neme zakladni trojuhelnik téla otviraku
pilkou. Rezeme stfedem plochy mezi
jednotlivymi otvory, takze z jednoho
pastorku mizeme vyrobit az Sest ot-

Author proti vetru

délkou. Stejné tak pres trup neni bunda
vzhledem ke konkrétnim velikostem
zbyte¢né volna. Idedlni je Sitka
i vySka limce, jenz vyborné obe-
pina krk, aniz by musel vyuzivat
jakékoli stahovani. Predni zip
je podlozeny proti profouknuti
zpevnénym pruhem materia-
lu, takze pfi zapinani nehro-
zi jeho skfipnuti do jezd-
ce. Spodni lem bundy je
vybaven vsitou plochou
gumou a protiskluzo-
vym zakonc¢enim. To
je sice funkéni, ale
moznost volitelného
staZeni dolniho okra-
je bundy by se nam
zamlouvala  vice.
Praktickym de-
tailem jsou tenka
pruzna poutka na
rukavech, ktera
se mohou zahék-
nout za palec
pro  zamezeni
vyjizdéni  ruka-
vU. Zadni kapsa
je hodné pro-
stornd a vyrazné
zvySuje univerzalitu vétrovky, kterou je
mozné pouzivat tfeba i pii bézeckém ly-
Zovani. Prekryti zipu kapsy je vyfeseno
pomoci reflexniho materialu, takze se
nezapomnélo ani na bezpecnost jezd-
ce. K bundé je dodavan také kompres-
ni vak, ve slozeném stavu proto bunda
nezabere ani celou jednu zadni kapsu
dresu.

Celkové je bunda Author AS-9 Light
i pfi své zdanlivé jednoduchosti maxi-
malné propracovana, po strance stiihu

Otvirak sezony

virakd. Na finalnim vzhledu se hodné
podepi$e rozmisténi zubl na pastorku,
protoze nékdy nam na vrcholu zista-
nou &tyfi zuby a jindy pét. Je to ale jen
drobny detail, ktery radost z dila uréité
nezkazi. Jakmile trojlhelnik odfizneme
z pastorku, zbavime jej jesté spodniho
vystupku, aby nam pod otvorem zdstalo
zhruba 15mm materidlu zakoncéenych
rovnou plochou. Hrany zabrousime,
totéz plati i pro rohy na stranach zubd.
Nesmi zUstat Zadné ostré konce, které
by mohly nékoho poranit, tedy kromé
samotnych zubd, ty tam z(stat musi.
Pokud bychom k fezani pouzili namisto
pilky rozbrusku, vlivem tloustky kotouce
bychom se pfipravili o ¢ast materialu,
a vyrobili tak z pastorku jen dva otviraky.
Rychlejsi a pohodInéjsi to ovéem je.

Do pfipraveného ,plechového” zakla-
du vyvrtdme do spodni ¢asti dva otvory
pro nyty fetézu. Rozmér vrtaku je 4mm
a otvory by od sebe mély byt stejné da-
leko, jako jsou nyty na ¢lanku fetézu, te-

&i prodysnosti pouZité
kombinace materiald ji
mizeme rozhodng do-
porudit. Jeji cena je od
1099 korun. Kromé Zluto-Cerné je v na-
bidce i modro-¢erna kombinace.

(kad)

délka rukavd, tvar limee,
prodysnost, poutka pro palec,
reflexe

(+)
(-]

nestavitelny spodni lem

dy 15mm. Na pfipraveny zéklad uz jen
nanytujeme fetéz. Idealnich je 11 ¢lanka,
ovsem mlzeme rukojet udélat i delsi, za-
leZi na vkusu. Diky tloustce plechu a ab-
senci vnitfnich pliska fetézu nechame pri
nytovani mezi vnéjsimi plisky retézu jesté
rolni¢ku, takze vysledna tloustka bude
stejné jako u samotného fetézu a nyty
budou vyénivat naprosto presné.
Nakonec cely otvirak vycistime v tech-
nickém benzinu a pak ve vodé se sapo-
natem, abychom vse dobfe odmastili,
hygiena predevsim. Nasledné zasyceni
zatky lahvace pak bude pfijemnou od-
ménou za tento kutilsky vykon. (u2)

nikee

The

pest at Your price!

ati
m
rifky Mww i
refaz )
brady ek
Yomponenty l
hmntnnsl 14,9

651

BRAKE ‘
tiv HUSSEFELT Velo

'lgﬂtiﬂn

www.ctm-SK

© STRATOS




a
g
3
8
S
P
S
.
2
1S
")

{

A
.

:
o
)
:
5 A

'3
j BN 4
fn 1 R N
{ / LN
il WL

¥

& : b /
oA

S
.iq-_

,

p »

e P
L e S
~ L 3

-~

JTE NEJLEPSI CELOODPRUZEN/

vice se dozvite na www.specialized.cz

y never be too SPELIALIZEL




CYKL (75 E R Vis strana m

estlize neustdle omilame dokola
jednocepové, Ctyitepové &i virtudl-
ni systémy odpruzeni, pak Felt se
svym Equilink systémem vnasi do téchto
rozdéleni dalsi princip. Lze-li néjaké od-
pruzeni nazvat mnohocepovym, pak je to
pravé Equilink od Feltu. A na premiérovy
test této technické lahtidky se podivame.

Zakladem Equilinku je Gervené dura-
lové tahlo, spojujici spodni a horni ¢ast
zadni stavby. Prvnim ¢lankem systému
je rameno virtualniho ¢epu uchycené za
stfedovou spojkou na Urovni nejmen-
$iho pfevodniku. Na toto rameno jsou
pfes lozisko napojeny fetézové vzpéry
nesouci osu zadniho kola. Nad osou je
dalsi ¢ep a sedlové vzpéry vedouci k va-
hadlu prepakovani na tlumi¢. Kouzlo
tkvi ve spojeni ramene virtualniho ¢e-
pu s vahadlem pfepakovani éervenym
tahlem Equilink. Diky tomuto spojeni
dochazi k propojeni sil a neutralizaci
pruzeni vlivem tahu fetézu ¢i brzdéni.
Na druhou stranu diky virtualnimu ée-
pu zistava systém neustale citlivy na
podnéty od terénu.

¥
0\9 SWiss

Autorizované zastoupeni + Servis Center

BOTTICO Group s.r.o.
Wolkerova 1273
765 02 OTROKOVICE
Tel.: 57 711 92 71-73; Fax: 57 711 92 74
e-mail: hottico@hottico.cz

www.bottico.cz

To vSe je aplikovano na nékolika ty-
pech ramu s odli$nym zdvihem a prove-
denim zadni stavby, kdy nejnizsi zdviho-
va verze Virtue se 130mm zdvihu nema
Céep mezi osou zadniho kola a sedlo-
vou vzpérou. Testovany Compulsion 2
se zdvihem 145mm uz tento ¢ep ma.
Pokud budeme za predstavitele Ctyi-
Cepu brat systém FSR od Specialized,
pak Compulsion ma hned sedm &epu.
Jak se to projevi na celkové udrzbé, to
ukaze az Cas.

Cely systém je aplikovan na duralovy
ram s prednim trojuhelnikem s masiv-
nim provedenim partie u hlavové trubky.
Tam nechybi navarena spodni vyztuha
a vyrazny sloping doplfiuje vyztuha
u sedlové trubky. Dal$i zpevnujici plat
je na spodni trubce, kde tvofi ulozeni
tlumice. Zadni stavbu s excentricky ulo-
Zzenym tahlem Equilink jsme zminili, jen
nesmime zapomenout na karbonové
zpevriujici ,X“ nasroubované jako vyztu-
ha na spodek ramen vahadla.

Compulsion je enduro kolem ve
v8ech smérech, takze posed je vzpfime-
ny, ale dostate¢né natazeny. Siroka fidit-
ka jsou pomérné vysoko a bike ma delsi
a stabilni geometrii, typickou pro tuto
kategorii. Nastaveni tlumice Fox Float R
vyZaduje tlak odpovidajici hodnoté sag

mm

(zanofeni) 13-16mm. Pro jezdce s va-
hou 80kg to znamena zhruba 170 psi.
S odpovidajicim tlakem prepadne jezd-
ce po nasednuti pocit malého zdvihu.
Zanoreni tlumice je opravdu malé a nic
nenaznacuje, ze by se kolo mélo néjak
houpat. Ani vyraznéjsi opfeni do pedald
jak v sedle, tak ze sedla neznamena vét-
$§i propruzeni.

Presné to je cilem Equilinku, pruze-
ni prosté nereaguje skoro vibec na
zabér od Fetézu, a to na jakykoli pre-
vod. Hned jsme zkous$eli maly a nej-
vétsi pfevodnik v kombinaci s celou
kazetou, ale nemélo to na propruzeni
vliv. Jde tedy o velmi vyzraly systém,
ktery neni zavisly na nastaveni kom-
prese tlumiée. Pouzity Fox mél totiz
nejniz8i hodnotu tovarniho nastaveni
propedalu.

Po roviné to tedy znamenalo dobré
zrychleni, samoziejmé s ohledem na
osazeni kola Sirokymi plasti a vidlici
Rock Shox Pike se zdvihem 90-140 mm.
Odpruzeni prosté neukrajovalo z vyko-
nu jezdce. Jakmile jsme zacali stoupat
a hmotnost se presunula vice vzad,
stejné si systém podrzel svoji neutralitu
VvUci tahu fetézu a na Slapani reagoval
opravdu miniméalné. Stéle vSak byl piné
funkéni pro kopirovani povrchu a zeh-
leni nerovnosti a posunutim na sedle
vpred jsme vyijeli i prudsi stojky.

Vnitini noh
Nastave

" Cong

To pravé ale piislo ve sjezdu, kdy
s kazdym vétSim skokem a rozbitéjs$im
terénem systém ukazal, jak hluboky
zdvih mize nabidnout. Pike s pevnou
osou skvéle sekundoval zadni stavbé
a citlivosti ji skoro predcil. Souhra obou
partii vSak byla perfektni a jezdec ma
pod sebou opravdu funkéni a hodné
vSak postradali sedlovy rychloupinak
pro snazsi nastaveni sedla, imbus je
zde trochu nepraktickym fesenim.

Vysoka pozice fiditek, ktera byla ve
vyjezdu trochu na obtiz, se ukézala jako
silna zbran do hodné prudkych pasazi.
Nebyl problém odskocit z hrany pfita-
Zenim fiditek, ale na druhou stranu ve
stoupéanich se bike nestavél na zadni
prili§ brzy. Pouze do ostrych zatadek
mél bike nepatrné vyssi tézisté a delsi
geometrii. Pro enduro v$ak naprosto ty-
picky projev, ktery rozhodné nezaslouzi
kritiku. Tuhost ramu byla i pfes mnoZzstvi
Gepl na slusné drovni a diky slopingu
mél jezdec dostatek mista na manévro-
vani nad horni trubkou.

Tocivost biku Ize vyrazné ovliv-
nit nastavenim predniho zdvihu ko-
leckem na levé strané korunky, kdy
90mm udéla z kola takika XC stroj

ulsion 2

se slusnymi to¢ivymi schopnostmi.
Pfiéteme-li navic imunitu zadni stav-
by vuéi Slapani, bylo by mozné obji
na kole maraton, to by ale chtélo uzsi
plasté a néjakeé to deko dol.

Osazeni kola odpovida enduro nasa-
zeni, takze plasté Maxxis Ignitor v §ifi 2,3
palce zviadnou horsi kamenity terén a né-
co utlumi, ovSem jejich schopnosti na bla-
té byly spiSe prdmérné. Tuhost kompletu
vidlice a pevné osy s rychloupinacim
tahlem Maxle byla prikladna, stejné jako
jedovatost brzd Avid Juicy 5 s prednim
kotou¢em 185mm. Chod fazeni Sram
byl ostry s vyraznou odezvou. Gripy s po-
jistkou a duralovymi koncovkami byly
perfektnim spoleénikem nasim dlanim,
ovsem sedlo Felt Facade nam piislo diky
plochému Sirokému tvaru i pres mekci
polstrovani trochu méné pohodiné.

Compulsion je jednoznacné Cistym
enduro kolem, které diky sofistikova-
nému systému odpruzeni umozni objet
spoustu kilometrli v naroéném terénu,
aniz by jezdce zbyteéné unavovalo.
Nabidne stabilni a jisté ovladani, per-
fektni kopirovani terénu a na enduro
kategorii slusnou tocivost.

odpruzeni, posed, ovladani,
vyvéazenost

L+

° absence sedlového upinaku

Technicka specifikace:

Ram: Equilink ,All Day“ 6061 DB
Alu 145mm

Tlumié: Fox Float R

Vidlice: Rock Shox Pike 409

Kliky: Truvativ Firex

Brzdy: Avid Juicy 5, 160/185mm

Razeni: Sram X.7 Trigger

Piehazovacka: Sram X.9

Presmykaé: Shimano Deore XT

Naboje: Shimano Deore
Rafky: WTB SX 24

Plasté: Maxxis Ignitor 2,35
Sedlo: Felt Facade
Sedlovka: Felt
Predstavec: Felt

Riditka: Felt

Hmotnost: 15,2kg

Cena: 52 990K¢

oo w

G Mmoo

Uhel hlavy 68,75°
Uhel sedlové trubky 73,25°
Horni rdmova trubka 605mm
Horni trubka vodorovné ~ 620mm
Délka sedlové trubky 500mm
Délka zadni stavby 435mm
Rozvor 1150mm
Hlavové trubka 160mm
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Znacka Craft pro letosni sezonu
zcela prepracovala svou radu
spodniho préadla Pro Cool. Jiz
jeho predchozi generace byla
oblibena pro dobry transport
vlhka od pokozky a pro chladivy
efekt, nové verze je ale jesté

Najdéete rozdily

Oblibeny rébus, kdy dvé stejné fotky nakonec nejsou tak
Uplné stejné, by bylo mozné aplikovat na predesignovany
batoh Camelbak Mayhem. Model 08 dostal totiz do
vinku lehké Upravy, které na prvni pohled nejsou prilis

Craft Pro Cool

patrné. Zmeny, byt nijak obzvlast patrné, ale tenhle
oblibeny kousek z Outlaw série prece jen nese.

ova barva kombinujici zelenou
N s Cernou urcité potési vSechny, kte-

fi se pfi pohybu mimo stezky snazi
maskovat pried lesniky. Cena 2290 korun zd-
stala zachovana. Objem Ulozného prostoru
11,5 litru se nezménil, stejné jako velikost
a provedeni vnitfnich kapes. Polstrovani zad
a provedeni odvétravacich kanalli mezi jed-
notlivymi panely je také stejné. Hlavni rozdil
je v provedeni plastovych prezek, které jsou
proti minulému modelu nikoli dilné ro-
zepinaci, ale jednodilné s moznosti pasek
pouze proviéknout. To se tyka prezek na

WWW.CYKLOMAX CZ

spodnich popruzich pro uchyceni chrani¢i
a také prezek na pascich stahujicich dole na
bocich sitovinovou kapsu.

Pro uchyceni chrani¢t dole i na bocich
tedy bude nutné pasky vzdy povolit a po
nasazeni chrani¢t stahnout. Rozepinaci ver-
ze byla sice jednodussi, ovSem jednodilné
provedeni bude ur¢ité mnohem odolnéjsi
v pfipadé padu.

Vsimavym jist¢ neuniknou j stfizena
poutka na jezdcich zipu, kterd maji ostiejsi
hranaté tvary. Ubylo i svislé potko na celni kap-
se, ovéem spodni poutko na blikacku zistalo

aje nizsi pro lepsi uchyceni spony blika
Nejvyraznéjsi zménou je zeslabeni beder
ho popruhu, nové s mensf prezkou, a také
jeho samostatné uchyceni k zaddm. Tim
doslo k Castecnému oddeéleni ramennich
popruhl od bederniho.
Drobné kosmetické zmény se nijak
negativné nepodepsaly na funkénosti
tohoto batohu, ktery je idealnim po-
mocnikem pro celodenni vyjizdky
do narocného terénu. Usazeni na
zédech a dostupnost vnitfnich pro-
stor, stejné jako moznost uchyceni
integralni pfilby ¢i chrani¢i na spodni
strané, jsou perfektni. Jeho ffilitrovy
rezervoar Omega Hydrotanium s dozi-
votni zarukou odolnosti a dostatek dob-
fe rozvrzeného vnitiniho prostoru véetné
vdech vni h upinacich prvki z néj
pravem délaji kousek, ktery v roce 2007
dostal ocenéni od svétovych cyklistickych
novinara. (uz)

»: CykloMAX s.r.o.U Elektrarny 3

o vyrazny kus dale.

fibyla nejen ochrana materialu
Pproti pachum, ale predevsim by-

la vyrazné navySena elasticita pfi
soucasném snizeni gramaze. Novy ma-
terial je 0 30 % tenci ve srovnani s pred-
chliidcem. Prodys$nost byla Gdajné na-
vy$ena o 15% a podle slov vyrobce je
zde dvojnasobny odvod prebyte¢ného
tepla. Nazev Pro Cool by tedy mél byt
zcela opodstatnény.

Kolekce Craft Pro Cool obsahuje
klasické panské triko s kratkym ruka-
vem, které proslo nasim testem, déle je
v nabidce i damska varianta s odlis
stiihem a v obou pfipadech je mozné
volit i verzi scampolo, tedy zcela bez ru-
kavku. Tentyz materidl vyuzil Craft také
v pfipadé panskych boxerek ¢i damské
podprsenky a kalhotek.

Craft Pro Cool je svym provedenim
uréen predevsim do teplého pocasi. Ve
své kategorii vynikne novy pro cool ex-
trémné nizkou gramazi, material je navic
velice jemny, a tudiz i pfijemny na téle.
Nadprimérnou elasticitou pak pfipo-
mina klasickou lycru, tvarové pfizplso-

beni se télu je bez nadsazky dokonalé.
Uzivatel tak mlze Casto volit o stuper
mensi velikost, nez na jakou je bézné
zvykly. Stoprocentni funkce spodniho
pradia je totiz zarucena pouze za pred-
pokladu spravného obepnuti téla. Stfih
je zdaiily, at uz v oblasti ramen ¢i kolem
krku. Spole¢né s pruznosti materialu
a precizné provedenymi plochymi $vy
se podili na velice dobrém komfortu
uzivatele. Zakladni material je doplnén
o elastickou sitovinu v partii mezi lopat-
kami a v podpazdi, tedy v oblastech in-
tenzivnéjsiho poceni.

Prody$nost materialu a funkce odvo-
du potu od téla je u nové varianty Pro
Cool vynikajici, po této strance se roz-
hodné jedna o jeden z nejfunkénéjsich
materidlti na trhu. Jeho struktura zaro-

i i vhodnou izolaci od prou-
diciho vzduchu. Extrémné nizka gramaz
témér nenavysuje tepelnou izolaci, takze
v pfipadé trika Pro Cool na sobé uzivatel
skute¢né vozi jen a pouze onu ,funkéni

bez jakychkoli nezadoucich
vedlejsich efektl v podobé zbyte¢ného

4 023, fax:466 944 022 Email: infog

pfehfivani. Odvod prebyte¢ného tepla
od téla je znatelny. Vyrobce uvadi, ze
béhem hodinového sportovniho vykonu
ochladi novy pro cool povrch pokozky
0 3,2 °C a odvede az 87 % vlhkosti. Tyto
hodnoty jsou vysledkem testovani no-
vého materidlu v laboratorich.
Triko Craft Pro Cool stoji v panské
i damské verzi prijatelnych 850 korun.
V nabidce je fada barevnych variant,
vedle klasiky v podani bilé a cerné
jsou to jasné modré, Svestkové modra
a madni jasné zelend. U damské vari-
anty je mozné namisto zelené volit loso-
sovou. Nabizené velikosti jsou od XS do
XXL. A pozor, triko Craft Pro Cool vozi
i pivabné Tereza Hufikova!
(kad)

funkce odvodu vihka a tepla,
nizk& gramaz, elasticita
materidlu, stfih, nabidka
barevnych variant

nenalezli jsme
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olo z lidu tentokrat
neni zadné samo-
domo udélatko ani

skladacka typu co diim dal,
ale je to Cistokrevny pamétnik bikového
pravéku. Jeho majitelem je slavny za-
vodnik Miloslav Kvasnicka, jenz ve své
dobé, na pfelomu devadesétych let, do-
kazal vyhravat nejen v horskych kolech,
ale i v cyklokrosu.

Také pamatujete dobu, kdy jsme se
v polystyrenovych pfilbach s fialovym,
rGzovym &i kiiklavé zelenym platénym
potahem prohanéli lesem na strojich
Kuwahara, Trekking Fox ¢i Scott? Mezi
klipsnami se vinily SiSaté prevodniky
biopace a po kosmickych sedmi pastor-
cich honily fetéz pfehazovacky Suntour
¢i Shimano 200 GS... V této dobé, kdy
ocel byla jedingm myslitelngm materi-
alem, jsme na zavodech zahlédli jako
blesk z Cistého nebe ram Klein Attitude.
Kriklava barevna kombinace by nas po-
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KOLO Z LIDU

hled nepiitahla, takovéto kanarkovské
barvy byly pocatkem devadeséatych let
obvyklé. Ale ram jednoznacné upou-
tal svou mohutnosti. Vzdyt Gary Klein
patfil mezi prakopniky zpracovani du-
ralu a spolu s dalsi americkou firmou
Cannondale se mu podafilo duralovou
revoluci dotahnout do vitézného cile.
Tento samy skvost jsme objevili po sko-
ro dvaceti letech u Milana v obchodé,
ktery vede v prazskych Nuslich, a tak
jsme nevahali a jeho attituda si aspor
zvécnili.

Klein Attitude v devadesatych letech
patiil k tomu nejluxusnéj$imu, co bylo
na zavodnich tratich ¢i pod pandéry
snobl k vidéni. Duralovy ram se pys-
nil precizné zacisténymi svary, hlavova
trubka méla jiz tehdy rozsifené okraje

Kdeim A@@ﬁ@@@]@

u misek a lanka byla vede-
na vnittkem ramu. Vzpéry
zadni stavby tvofily jiz tehdy
hranaté obdélnikové trubky,
zato patky byly jesté z plochého platu
duralu. Zadni kolo se do nich vkladalo
zezadu a o vyménném haku preha-
zovacky jsme si mohli nechat zatim
jen zdat. Brzdilo se cantileverovymi
brzdami, které vyzadovaly opérku pro
bowden pfimo nad brzdou na mustku
hornich vzpér.

Velkym skvostem byla na kleinu v do-
bé, kdy se odpruzené vidlice teprve
rodily a na kolech byla vidét jen zapla-
va obycejnych pevnych vidlic z chrom-
molybdenu, mohutnd, z nékolika kust
svarena duralova vidlice. Ackoli tehdy
se jeSté prevazné pouzivala zavitova
hlavova slozeni, Klein jiz mél svou prvni
verzi hlavy, kterd pozdéji dala vzniknout
dnesnimu systému integrovaného hla-
vového slozeni.

Kazdy ma pravo na kvalitni kolo...
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Velkou designovou liblstkou byl také
integrovany systém predstavce a fiditek
Mission Control, u nas nazyvany Mysak.
Ten tvofil spolu se stejné zelenou vi-
dlici neprehlédnutelny lapa¢ pohledd
a ihned daval tusit, Ze biker se neveze
na jen tak obycejném velamosu.

Razeni Suntour XC Pro s jednoduchy-
mi packami nad fiditky patfilo ve své do-
bé ke $picce a pfehazovacka z téze rady
také fungovala vyborné. O brzdach can-
tilever se neda fici, ze by brzdily skvéle,
i kdyz na tomto stroji byly vyladény asi
do svého funkéniho maxima.

Je zajimavé, zZe tehdejsi XC posed
pripominal svymi Ghly spiSe dnesni all-

Jalco DM-18 AAWB-2703 / pro napoje do 120°C

34100012 seda
34100014 zlutad

bryle

44100030/ AGS-2803 stfibrné, koufova skla
44100031/ AGS-2803 stiibrné, modra skla

VELO CZ s.r.0.

Pospisilova 314
Hradec Kralové

50003

Shimano Sora

55,58,61cm

www.wheeler.cz

mountainovy az enduro styl, kdy Ghel
hlavové trubky je mnohem polozenéjsi
nez u XC specidll. Ani sloping rdmu
neni tak vyrazny, ale presto na kleinu
z prvnich dni 90. let Ize najit mnoho in-
spirativnich prvkd, které se udrzely do-
dnes. Hmotnost celého kola, na némz
jsou jiz dnes o néco mladsi plasté, ka-
zeta a fetéz, je pod deset kilo. Tehdejsi
cena ramové sady se pohybovala kolem
tfi a pul tisice marek, tedy v pfepoétu asi
70 000 korun. Jenze to se s dnesni hod-
notou penéz neda absolutné srovnat,
v roce 1990 byly ceny véeho a hlavné
vydélky uplné jinde.

()]

WHEELER

W O R L DWIDE

34100010 modra 34100011 zelend
34100013 &ira

triko Club Polo

38900004 modré kratky rukav

triko Beefy

38900002 zelené




PRENOSNA AUTDWAPKA

Kdo neradi myjete automobil,
vibec nezoufejte, netestovali
jsme zadny prlstro] na tlakové

myti aut. Jen se nam dostala wwoarataase |
do ruky prenosna mycka Airace BEROUN

Waterman, kterd ideélné resi
problém, kde po zavodech umyt
kolo, aby pri prevozu nezaspinilo

vnitrek auta.

yti kol po zavodech je ¢asto
M problémem dlouhych front

¢i pfili$ vykonnych tlakovych
mycek (wapek), které diky vysokému
tlaku vody mohou poskodit tésné-
ni naboju, a voda se dostane vSude.
Idedlnim fesenim je tedy kbelik s vo-
dou a kartad¢ anebo hadice s vodou
nékde u domu.

Druhé feseni s domaci hadici méa
svoji pfenosnou alternativu v mycce
Airace. Ta pracuje na stejném princi-
pu jako wapka, ovéem s daleko mensi
intenzitou. Diky tomu nepotfebuje tolik
proudu a k napajenti i staci jakykoli au-
tomobil vybaveny zapalovacem. Mycka
totiz k pohonu potrebuje stejnosmérny
proud 12 V. Do autozasuvky se jedno-
duse nastr¢i konektor na $ndfe dlouhé
5m, takze Ize umyvat dostatecné dale-
ko od auta.

Zakladem mycky je plastové télo
slouzici jako kryt motoru i kanystr zaro-
ven. Objem 19 litr( je dostatecny i pro
umyti péti kol a uzavér s dostateéné
velkym pramérem umozni vodu dovnitf
bezpecéné nalit i kbelikem, takze neni
potfeba hadice. Kanystr ma i plasto-
vou rukojet pro jednoduché prenase-
ni. Soucasti je sada tfi sitovych kapes
pro rGizné myci pomdcky a uloZeni ha-
dice a kabelu. Kromé kabelu do auta
je k mycce pripojena i tlakova hadice
s myci pistoli s nastavitelnou tryskou.
Hadice je nasazena do rychlospojky,

®
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takze demontadz je otazkou chvilky
a neni tfeba nic Sroubovat v pfipadé
zmrzlych rukou. Délka hadice je Sest
metr, takze se Ize bez problému po-
hybovat kolem kola bez obav, ze by-
chom tahali my¢ku za sebou.

Uvedeni mycky do provozu vyzaduje
naplnéni vodou a zapojeni do autoza-
suvky. U nékterych aut je nutné za-
pnout kli¢ek zapalovani do aktivni polo-
hy, aby byl konektor pro zapalova¢ pod
proudem. Pokud budete chtit umyvat
kolo celé hodiny, mozna nechte motor
auta bézet, at si ,nevysajete” baterii.
Na my¢ce je spinac, takze ,ON* a mu-
Zeme zacit myt. Nejprve prska z hadice
vzduch, nez se nasaje dostatek vody,
to trva ale prvnich par vtefin, pokud
byla mycka predtim prazdna a hadice
suchd, jinak jde voda skoro okamzité.
Proud vody je pomérné silny a Géinny,
nelze jej vSak srovnavat s béznymi tla-
kovymi myckami na 220 voltd. | kdyz
je pistole nesepnuta a voda nestfika,
mycka vréenim motorku dava védét, ze
si udrzuje neustdle tlak. Idedini je tedy

A NOSICE

— kualita konstrukce podle norem DIN
— nosit je uzpisoben pro véechna peund kola Klasickich
il

— hmotnost: 850 graml

— specidni hlinikovd stina AIMg1SiCu AW-6061) = Y

— hmotnost: 00 gram
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— specialni hlinikovd slitina AlMg1SiCu [AW-6061)

— kvalita kanstrukce pocle norem DIN

—  nosit je uzplisoben pro vechna pevnd kola klasickjch
i slopingowych geometrii (silnicni, crossova, trekingova
 MTB) vlkost ramd 16-22 alc tzn 60-56 cm

— nosnost pi zatzen nakladem v bragnsch: max. 20k

umyvat preruSované, aby byl vzdy vys-
i tlak a silnéjs$i proud vody. Nepretrzity
proud je pak nepatrné slabsi, byt stale
dostatecny.

Ackoli vypada komplet vodotésné,
neni idealni mycku vystavovat prou-
du vody nebo desti, mohlo by dojit ke
zkratu v elektrickém zafizeni. Diky délce
hadice ji v§ak mizeme mit i uvniti auta
a ven vytahnout jen hadici. Hmotnost
préazdné mycky je 5,5kg, naplnéna je
pak o devatenact kilogramu tézsi. Jeji
velikost je 47x40x25cm, takze se do
auta bezpecné vejde. Diky cené 2800
korun asi bude luxusem pro jednotliv-
ce, ale pro tymy hobikl objizdéjici pra-
videlné zavody by mohla byt vybornym
feSenim. Navic ji Ize nakonec stejné
dobte vyuzit k myti auta, které si ji bude
samo napéjet. (u3)

o napad, ucéinnost, prakticnost

° potiebujete auto

Prodej - servis po - 10-18

tel. 261911 452 & “1o-1a
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Kola é‘.l'n"“" ¢b

| Horski a krosovi kola

tol. 371 621 388
€. BUDEJOVICE

CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA 1600 PRAHA 4 - HAJE

=5LET PROVOZU
Nase tiikolky FREEDOM s

AUTHOR

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

Od r. 2001 motorizujeme kola el motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicli garance pozaruéniho servisu

KOLA ¢+ KOLOBEZKY ¢+ TRIKOLKY

jiz maji najeto vice nez 8000 km!

CYCLESTAR: bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780
emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

Axit CZ, s.r. o.

prodej a servis kol Merida, Author,
Specialized, Maxbike a dalsich

prodej snowboardu, vazani a prileb
internetovy prodej po celé CR a SR

Kladska 1513, 547 01 Nachod, +420 491 426 020, axit@axit.cz

www.axit.cz

P

po-pé 818

jizdni kola

m prislusenstvi m nahradni dily

u platebn karty
u splitkovy prodej bez navygeni

e-mail: info@kola-sport.cz
www.kola-sport.cz
tel.: 257 721 313

8-20

(2 cYKLO EMAP

www.emap-praha.cz

Bianchi, NW, Craft, Moira,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

soboty od listopadu
do Unora zaviené

DOSTANEME VAS DO PRIPQDY

WWW.KOLANASTATKU.CZ

znackova prodejna
servis kol

UISOTMAD | €€ LILEE

SIA

KOLA NA STATKU
Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hlubogepy
Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz

nad Labem

... vice na
www.sportarsenal.cz
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Rédm / Frame / Rahmen
Vidlice / F. fork / Gabel

Sada / Group / Satz

Rafky / Rims / Felgen

Viyplet / Spokes / Speichen
Dalsi / Other / Weitere
Hmotnost / Weight / Gewicht
Velikost / Size / GroBe

www.4EVER.cz

Scandium Super Light
FOX FRLC 100 mm
SHIMANO DEORE XTR
DT SWISS XR 4.1

DT SWISS Champion
FSA

9,15 kg

16.5% 18" 20.5"

ULTRA LIGHT




